MESTSKY URAD V ZILINE

Material na rokovanie
Mestského zastupitel’stva v Ziline

K bodu programu

Cislo materialu: /2015

Aktualizacia koncepcie rieSenia statickej dopravy na sidliskach v meste

Zilina

Material obsahuje:

1. Névrh na uznesenie
2. Dovodova sprava
3. Vlastny material

Predklada:

Ing. Igor Choma
primator Mesta Zilina

Zodpovedny za vypracovanie:

Mgr. Lubos Slebodnik
veduci oddelenia mobility

Zilina, december 2015

Material prerokovany:

Mestska rada

Komisia dopravy a komunalnych
sluzieb

Komisia uzemného planovania a
vystavby

Komisia zivotného prostredia



NAVRH NA UZNESENIE
Uznesenie ¢. /2015

Mestské zastupitel’stvo

I.  schvaluje:

Aktualizaciu koncepcie rieSenia statickej dopravy na sidliskach v meste Zilina

DOVODOVA SPRAVA

Na zaklade uznesenia ¢. 92/2015, ktorym mestské zastupitel'stvo poveruje prednostu
Mestského tiradu v Ziline najneskor na decembrovom zasadnuti predlozit’ Koncepciu rozvoja
statickej dopravy na tzemi mesta Zilina na najbliz§ie 4 roky (alebo obdobného dokumentu)
bol vypracovany dokument s ndzvom Aktualizacia koncepcie rieSenia statickej dopravy na
vybranych sidliskach v Ziline. Ide o dokument, ktory vychadza z predchadzajicej koncepcie,
ktora bola vypracovana v roku 2013.

Tato aktualizovana verzia Koncepcie rieSenia statickej dopravy na sidliskach v meste
Zilina rozvija politiku statickej dopravy o0 nové riesenia v oblasti rozsirovania parkovacich
kapacit. Ide najmé o vystavbu hromadnych gardzi a parkovacich domov na sidliskach, ktoré
odbremenia liniové parkovacie miesta od neimernej zatazi motorovymi vozidlami a prispeju
ku kultivovanejSiemu sposobu parkovania vozidiel na tychto sidliskdch. Tato koncepcia
zaroven zachovava princip spravodlivosti z pdvodnej verzie a to reguléciu parkovacich zon na
sidliskéach, ktoru detailne popisuje v jednej zo svojich kapitol. Zakladnou filozofiou ostava
teoria: ,,Ak si obyvatelia financuju narast motorizacie za poslednych 10 rokov o 100%, musia
znaSat’ aj ostatné naklady s tym spojené vratane rieSenia odstavnych ploch.” To predstavuje
zavedenie systému reguldcie parkovania prostrednictvom spoplatnenia jednotlivych lokalit,
ktoré si posobenim velkého poctu aut vystavované devastacii a porusovani legislativnych
pravidiel. Faktom vSak je, ze tato regulacia formou spoplatnenia nastane az po zavedeni
opatreni na zabezpecenie kapacitnej dostatoCnosti, to znamend az po vybudovani novych
parkovacich miest, kedy sa bude rekonstruovat’ cely systém statickej dopravy a zavedu sa
nové pravidlad parkovania. Dokument popisuje aj moZnosti financovania tychto aktivit
a definuje jednotlivé kroky, ktorymi by sa malo mesto riadit’ v zdujme priaznivého rozvoja
statickej dopravy v meste.

Mestskd rada na svojom zasadnuti dia 23. 11. 2015 material prerokovala a schvalila.

Komisia _dopravy a komundlnych slufieb na svojom zasadnuti dna 18. 11. 2015 material
prerokovala a schvalila.

Komisia_tizemného planovania_a vystavby na svojom zasadnuti dia 19. 11. 2015 material
prerokovala a schvalila.

Komisia Zivotného prostredia na svojom zasadnuti dia 19. 11. 2015 material prerokovala
a neschvalila
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UVOD

MozZnost’ zastavit’ a zaparkovat’ dopravny prostriedok podmieiiuje obsluznost” daného
priestoru mesta a ma nemaly vplyv na celkovi mobilitu Gizemia. Ak to nie je mozné, lokalita
straca svoju hodnotu, lebo neplni potreby navstevnikov a rezidentov. Dlhodobé neregulovanie
statickej dopravy v spojeni so zauzivanym nahladom na uzivanie verejného priestranstva z
minulej éry definuji spravanie vodi¢ov v oblasti odstavovania vozidiel, kedy pravidla cestnej
premavky nikto neakceptuje.

Kapacitna nedostatocnost miestnych komunikacii v kombindcii s nie uplne
optimalnym dopravnym rieSenim sposobuje ich preplnenie a vozidla parkuju ¢o najblizsie k
cielu svojej dopravy, mimo vyznacené parkovacie plochy na miestnych komunikaciach, na
chodnikoch, nespevnenych plochach alebo na zeleni, detskom ihrisku, prechode pre chodcov,
zastavke MHD, kontajnerovom stojisku a podobne. Tento trend je tak hlboko zakoreneny, ze
aj vodi¢, ktory prichddza do svojho bydliska cez den v lokalite, ktora disponuje vol'nymi
parkovacimi kapacitami, z pohodlnosti odstavuje svoje vozidlo na chodniku ¢o najblizsie ku
vchodu. Casto nastiva zasadny stret pesej, statickej a dynamickej dopravy. Je tu porusovany
zakon o cestnej premavke.

RieSenim pre tento dlhodobo neudrzatelny stav je citlivé a racionalne roz§irovanie
parkovacich pldch a tiez regulacia parkovania. RozSirovanie existujucich parkovacich kapacit
na povrchu je uz problematické, pretoze chyba tomu zodpovedajuci priestor. V roku 2014
bolo v Ziline takto vytvorenych 504 novych parkovacich miest. V roku 2015 sa planuje
vybudovat’ este 85 parkovacich miest a pocas nasledujucich 2 rokov zmysle spracovanych
projektovych dokumentacii d’alsSich 200 miest. V buduicnosti je tu priestor len pre vystavbu
hromadnych garazi a parkovacich domov, ktorych charakter sa definuje v zavislosti od
lokality, a ktory vyplni d’alSie poziadavky ob¢anov pre odstavovanie svojich vozidiel.

Tam, kde su moznosti rozSirovania parkovacich kapacit nedostacujuce, je potrebné
zaviest formu regulacie parkovania prostrednictvom zriadenia zony regulacie parkovania,
ktoré¢ho zékladnym principom je spoplatnenie. K rieSeniu problému parkovania treba
pristupovat’ s filozofiou: ,,Ak si obyvatelia financuji narast motorizacie za poslednych 10
rokov o 100%, musia znaSat’ aj ostatné¢ naklady s tym spojené vratane rieSenia odstavnych
ploch.” To predstavuje zavedenie systému reguldcie parkovania prostrednictvom spoplatnenia
jednotlivych lokalit, ktoré su pdsobenim velkého poctu aut vystavované devastacii
a porusovani legislativnych pravidiel.

Kombinacia oboch nastrojov pre rieSenie problémov statickej dopravy v Ziline
prispeje kjeho dlhodobému vyrieSeniu a vyrazne ulah¢i obyvatelom mesta parkovanie.
Tymto sa statickd doprava stane dlhodobo udrzatenou a postupne sa jej princip moze
uplatiiovat’ aj na ostatnych zénach v meste.



1 ANALYZA SUCASNEHO STAVU STATICKEJ DOPRAVY
NA VYBRANYCH LOKALITACH V MESTE

1. 1 Vymedzenie rieSenych lokalit

Koncepcia rieSenia statickej dopravy pre sidliskd mesta Zilina ajej aktualizacia je
spracovana na zaklade vykonanych analyz statickej dopravy vo februdri 2013. RieSené boli
lokality s dlhodobo neregulovanou statickou dopravou, kde obsadenost’ disponibilnej kapacity
v Case najvysSej dopravnej zataze presahuje 100%. Parkovanie tu devastacne poOsobi na
zivotné prostredie.

Pasportizacia disponibilnej parkovacej kapacity a zauZivanej obsadenosti bola
vykonana v zimnom obdobi v ¢ase so snehovou pokryvkou. Z toho dévodu bolo mozné
disponibilnii kapacitu zamerat’ len orientacne, ale zaroven ziskat hodnotné informacie o
spravani vodicov v ¢ase s prirodnym dopravnym obmedzenim.

V tomto c¢ase boli vSetky dostupné komercné gardzové statia vytazené a priroda
¢iasto¢ne donutila vodicov k parkovaniu v zmysle modernych dopravnych trendov.

Obr. ¢

. 1 Mapa riesenych lokalit

Vybrané lokality pozostavaji z urbanistickych celkov, ktoré si vyzaduju rieSenie otazky
statickej dopravy:

» sidlisko Vl¢ince,

» sidlisko Solinky,

» sidlisko Hajik (stara Cast’),



» sidlisko Hliny V — VII (mimo zo6nu plateného parkovania).

1. 2 Objemova analyza — celoploSné meranie obsadenosti parkovacich
kapacit

Zakladnym cielom tychto merani bolo zaistit' dostato¢né mnozstvo informacii z
celého hodnoteného tuzemia vo vybranych casovych intervaloch, ktoré vystihuji
charakteristicku situaciu a stav. Tymto prieskumom ziskavame informacie o mnozstve
parkujucich a stojacich motorovych vozidiel. Celoplosné dopravné scitanie prebichalo v
typické pracovné dni v mesiaci februar 2013. Uvadzané su priemerné hodnoty napocitané vo
vykonanej pasportizacii. S¢itania boli vykonavané v ¢asovych intervaloch:

noc medzi 21:00 az 01:00 hod
den medzi 10:00 az 14:00 hod

Objektivna kapacitnd nedostatocnost’ vykonanou analyzou bola definovand z nasledovnych
fundamentov:
> absolutna kapacita je v sulade s platnymi STN redukovana o 4% pre miesta ZTP, ktoré
svojimi Sirkovymi parametrami redlne redukujii absolutnu kapacitu o 6%. Redlne
vyuzitie stati ZTP je na urovni do 2%,
» zavedenim rezimu organizacie statickej dopravy spravidla poklesne no¢nd zataz na
dopravny systém o 5% az 15%,
» hrani¢na obsadenost’ neaktivneho uzemia je cca 95%, pre zabezpeCenie plynulej
premavky pri ich zat'aZzovani a vyprazdilovani.

Presni hodnotu objektivne] kapacitnej nedostato¢nosti bude mozZné stanovit az po
zavedeni dopravno-regulaénych mechanizmov. Vzhl'adom na rastlci stupen motorizicie a
situdciu nad hranicou kapacitnej dostatocnosti je nutné, ¢o najskor pristipit’ ku konvenénym
regulaénym mechanizmom statickej dopravy. Nasledna vychova vodiCov a zavadzanie
spravodlivych principov vo vztahoch medzi jednotlivymi uzivatel'skymi skupinami musi
viest’ k prirodzenému reSpektovaniu pravidiel cestnej premavky aj miestneho charakteru tak,
aby uz existujuce kapacity dokazali, ¢o najefektivnejSie vyuzit', a aby malo vyznam vytvarat
nové parkovacie kapacity.

Sidlisko Vi¢ince

Na najvacSom zilinskom sidlisku je vystavba zroku 1979, ktora pozostava
Z panelovych domov viac ako 10-podlaznych vo vel'mi koncentrovanej zastavbe na
rozsiahlom uzemi pri priemere 2,86 obyvatela na bytovai jednotku (podla dostupnych
Statistickych tudajov). Uvedené fundamenty naznacuju kriticki mieru problematického
parkovania v danej lokalite, ¢o potvrdila aj zistena pasportizacia. Net€inna regulacia staticke;j
dopravy, viak umoZiiuje rozsiahle nekultarne parkovanie a garazové statia sa zapiiaji len v
zimnych mesiacoch. Aj po zohl'adneni disponibilnych komerénych gardzovych stati sa jedna
o neaktivne uzemie s objektivnou kapacitnou nedostatocnost’'ou.



Ked’Ze sa jednd o rozsiahlu sidliskova zastavbu pri vykonavani pasportizacie sme
Clenili sidlisko na uzemia Vlcince I, VI¢ince II a Vic¢ince II (vid obr. 2). VI¢ince I su
parkovou Cast'ou Hlbokej cesty rozdelené na zdpadnu podlokalitu s Cistou funkciou byvania a
na vychodnu podlokalitu ovplyviiovant funkciami blizkych administrativnych a obchodnych
centier.

Vicince

Situécia statickej dopravy

Husto obyvané sidlisko s vySkovymi panelovymi domami strieda v mnohych
lokalitach udrziavana parkova zelen, detské ihriska a Sportoviska. Na jednotlivé podlokality
ho rozdel'uju dopravné tepny — ulica Sv. Cyrila a Metoda a ulica Matice slovenskej. Za
zapadnou hranicou sidliska vznikla rozsiahla administrativno-obchodna vystavba, ktora
svojou aktivitou Ciastocne ovplyviiuje staticki dopravu rieSeného Uzemia. K
najvyraznejSiemu vytlacaniu obyvatelov zamestnancami tychto aktivit dochddza v zapadnej
Casti Vlc¢ince I, ktora je najmenej husto zastavana a v no¢nych hodinach zimného mesiaca je
priemernd obsadenost’ len 98%. V najjuznejSej Casti VI¢ince III sa nachadzaju novostavby,
ktoré tiez vytvaraju podlokalitu s kapacitnou dostato¢nostou. Ostatné Casti sidliska VI¢ince su
zaplnené aj v zimnych mesiacoch az na 146 % svojej kapacity, ¢o sa prejavuje parkovanim na
chodnikoch, detskych ihriskach, zeleni atd’.



Kapacitna bilancia pre sledované uzemie

Priemer v lokalite VI¢ince | VI¢ince | VI¢ince | Vi¢ince Celkom
AV | I 111

Absolutna kapacita 387 332 1690 1703 4112

Den pocet vozidiel 314 223 1087 1099 2723

10:00 -

14-00 vol'na kapacita / deficit | 19% 33% 36% 36% 34%

pocet vozidiel 382 351 1958 1925 4616

volné kapacita / deficit | 2% -6% -16% -13% -12%

Objektivna kapacitna nedostato¢nost’ bola vykonanou analyzou definovana az na 660
parkovacich miest. V roku 2014 vsSak mesto pristipilo k rozsirovaniu parkovacich kapacit,
¢im sa na sidlisku Vi¢ince vybudovalo 151 parkovacich miest, atym sa kapacitna
nedostatocnost’ znizila na 5009.

Na vyznacenych komunikaciach dochadza aj v dennych lokalitach k statiu vozidiel
v rozpore s platnou vyhlaskou, ktorou sa vykondva zikon o cestnej premavke a Sirka
prejazdného priestoru je Casto uzsia ako 2,5 m. Skutkovy stav je tu v rozpore s viacerymi
predpismi a technickymi normami SR a Vv pripade sporu na zaklade vaznej dopravnej nehody,
¢1 poziaru, by mohlo dojst’ k obvineniu spravneho celku, ktory umoznil takéto konanie
parkujicich motoristov. Zistend vytazenost' je hodnotena ako znac¢ne kritickd s nutnost'ou
organizécie statickej dopravy

Sidlisko Solinky

Vystavba z roku 1988, ktord pozostava z panelovych domov viac ako 10-podlaznych
v koncentrovanej zastavbe pri priemere 3,32 obyvatela na bytova jednotku (podla
dostupnych Statistickych udajov). Uvedené fundamenty naznacuji vysokd mieru
pravdepodobnosti problematického parkovania v danej lokalite, ¢o potvrdila aj zistena
pasportizacia. Nocna obsadenost’ sa v jednotlivych uli¢nych celkoch pohybuje aj v zimnych
mesiacoch v rozmedzi 112% az 148%. Dostatok zelenych (travnatych) ploch spdsobuje, ze
zistené hodnoty sa nejavia ako velmi kritické, nakolko obyvatelia st denne zvyknuti
parkovat’ na tychto travnatych plochach, pripadne rozsiahlych chodnikovych pasoch.



Situécia statickej dopravy

Husto obyvané sidlisko s vyskovymi panelovymi domami vypiita vo vnitri blokov
travnata plocha so skromnou stromovou vysadbou. V geografickom strede sidliska sa
nachadza chatrany nedostavany objekt a v jeho okoli najvicsia suvisla ,,zelenda* plocha
zdevastovana dennym parkovanim. Sidlisko je transparentnym neaktivhym Uzemim bez
vplyvu okolitych inych funkcii ako byvanie. Obchodnd zéna za juZnou hranicou ma svoje
dostato¢né kapacity, ktoré z ¢asti kompenzuji objektivnu nedostato€nost’ sidliska. Najvacsim
problémom lokality pri rieSeni statickej dopravy je fakt, Ze takmer vSetky plochy, ktoré je
mozné pouzit' pre vystavbu velkoploSnych parkovisk, a to mimo oblasti s dopravnym

upokojenim, su na pozemkoch v sikromnom vlastnictve.

Kapacitna bilancia pre sledované uzemie

Absolutna kapacita 2281

Den pocet vozidiel 1656
10:00 -

9. 14 . . 0
14:00 vol'na kapacita / deficit | 27%

pocet vozidiel 2694

volné kapacita / deficit  |-18%




Objektivna kapacitna nedostato¢nost’ bola vykonanou analyzou definovana az na 490
parkovacich miest. Vd’aka vystavbe novych parkovacich miest z roku 2014, kedy sa na
Solinkach vybudovalo 183 novych miest sa kapacitna nedostato¢nost’ znizila na 307 miest.

Aj na tomto sidlisku dochadza k parkovaniu, ktoré je v rozpore s prisluSnymi
predpismi a rovnako ako pri Vi¢incoch plati, ze zistena vytazenost’ je hodnotena ako znacne
kritickd s nutnost'ou organizacie statickej dopravy.

Sidlisko Hajik (stara cast’)

Vystavba z roku 1987, ktora pozostava z panelovych domov viac ako 10-podlaznych
v koncentrovanej zastavbe. V okoli sa nachddza moderna bytova zastavba, ktora do istej
miery odlahcuje staticki dopravu aj v hodnotenom tzemi. Noc¢nd obsadenost sa v
jednotlivych ulicnych celkoch pohybuje aj v zimnych mesiacoch v rozmedzi 114% az 138%.
Nedostatok zelenych (travnatych) ploch a kopcovity terén spdsobuje, ze Uzemie pdsobi ako
vel'mi kritické. Tieto skutocnosti d’alej spdsobuju, Ze parkovacie kapacity je ¢asto mozné
budovat’ len v ramci stavieb teras a parkovacich objektov. V oblasti sa nachadza niekol’ko
komerénych garazovych domov mensieho objemu, ktoré su pocas zimnych mesiacov vysoko
vyuzivane.

Obr. 4 Lokalizécia sidliska Hajik

Situacia statickej dopravy
Husto obyvané sidlisko s vyskovymi panelovymi domami v kopcovitom teréne. Prave
terénny hendikep sidliska obmedzuje vodi¢ov v rozsiahlom divokom parkovani na travnatych




plochach, ako aj v extrémnom zuZovani prejazdnosti obsluznych komunikacii parkujacimi
vozidlami. Preto sa na parkovanie pouzivaju vSetky zdsobovacie plochy, vchody do
technickych objektov, krizovatky a podobne.

Kapacitna bilancia pre sledované tizemie

Priemer v lokalite Hajik
Absolutna kapacita 873
Den pocet vozidiel 568
10:00 =

o 2 . ) 0
14:00 vol'né kapacita / deficit | 35%

pocet vozidiel 1103

vol'na kapacita / deficit | -26%

Zistenu vytazenost' nemoézeme hodnotit’ ako akceptovate'ni. Objektivna kapacitna
nedostato¢nost’ vykonanou analyzou bola definovana az na 260 parkovacich miest. Aj tu sa
v roku 2014 pristapilo k rozSirovaniu parkovacej kapacity a vybudovalo sa 76 parkovacich
miest. Tym sa kapacitnd nedostato¢nost’ znizila na 184.

Sidlisko Hliny V — VII (mimo zénu plateného parkovania)

Vystavba z rokov 1961 — 1977, ktora nepozostava z panelovych domov viac ako 10 —
podlaznych v koncentrovanej vystavbe pri priemere 2,38 obyvatela na bytova jednotku
(podla dostupnych Statistickych udajov). Uvedené fundamenty koreSponduju so
zaznamenanou pasportizaciou priemernej vytazitel'nosti parkovacich stati, ktora je spomedzi

cvwve

rozpétie medzi priemernou pasportizaciou jednotlivych vnutroblokov.



Obr. 5 Lokalizacia sidliska Hliny V - V111

Ay,

2y
T —

Situacia statickej dopravy

Sidlisko s menej podlaznou zéastavbou na hranici zony plateného parkovania je vel'mi
nerovnomerne zatazované statickou dopravou. VSeobecnd nedisciplinovanost’ vodicov sa aj
tu prejavuje v bodovych extralokaciach statickej dopravy. V dennom ¢ase pri komerénych
objektoch a na hranici zony plateného parkovania, naopak v no¢nych hodinach vo vnutri
obytnej zastavby. Na severe pri hranici so zoénou plateného parkovania sa nachadza
vel’kokapacitny garazovy dom. Pravdepodobne aj jeho schatrany stav je pric¢inou

nevyuzivania tychto garazovych stojisk.

Kapacitna bilancia pre sledované tzemie

Absolutna kapacita 983
Den pocet vozidiel 642
10:00 -

. . : 0
14-00 vol'na kapacita / deficit | 35%

pocet vozidiel 1014

volné kapacita / deficit | -3%

Vsetky vozidla presahujtiice hranicu 100% parkuju na zeleni, ,,zebre®, v zdkaze statia,
teda v rozpore s platnou vyhlaskou, ktorou sa vykonava zakon o cestnej premavke a 0 zmene
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a doplneni niektorych zakonov. Prirodzend bariéra Mostnej ulice a pasu obchodnych
prevadzok oddel'uje toto sidlisko od zény plateného parkovania a nedochadza k vyuzivaniu
parkovacich ploch ako zachytného bezplatného parkovania pre navstevnikov centra mesta.

Zistenu vytazenost mdZzeme hodnotit’ ako uspokojivi. Jediné sidlisko mesta Zilina s
ustalenou statickou dopravou v medziach kapacitnej dostato¢nosti.
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2 REGULACIA PARKOVANIA NA SIDLISKACH

2. 1 Ciele a nastroje regulacie parkovania

Prinosom a cielom ucinnej regulacie statickej dopravy zriadenim zoény regulovaného

parkovania je najma:

>

A\

zlepSovanie zivotného prostredia humanizaciou uliénych priestorov a podmienok pre
nemotoristickych ucastnikov cestnej premavky,

skvalithovanie dopravnej obsluznosti,

ochranou obyvatel'ov obytnych celkov dotknutych dopravnou zat'azou z vonka
znizovanie objemu dynamickej dopravy (v efektivne zregulovanom systéme statickej
dopravy navstevnik nemusi hl'adat’ vol'né parkovacie kapacity),

ochrana mestského majetku transparentnym a celoploSnym zabranenim odstavovania
automobilov na plochach, ktoré nie st stavebne prisposobené na zataz motorovych
vozidiel (chodniky, zelen,...).

koncepény rozvoj celoplosného systému parkovania, definovanie raciondlnej
a investi¢ne prijate'nej miery vystavby novych parkovacich prilezitosti.

Tieto ciele si dosiahnutePné nasledovnou stratégiou

v

v

Jednotna organizacia statickej dopravy so zrozumiteI'nymi parkovacimi pravidlami pre
vSetky uzivatel'ské skupiny musi byt’ platnéd na celom zatazovanom uzemi
Rezidentské lokality s Cistou funkciou byvania v rieSenom Uzemi st vyhradené pre
rezidentov s jasnym zvyhodnenim obyvatelov a to spdésobom transparentnym pre
kontrolny mechanizmus (rezidentské pasmo zony). Rezident je podla Standardu pri
rieSeni statickej dopravy:

a. Obyvatel’ s pobytom v danej rezidentskej lokalite uzivajaci vozidlo na sukromné
ucely.

b. Podnikatel’ disponujtici prevadzkou v danej rezidentskej lokalite.

O miere striktnosti v chapani pojmu rezident rozhoduje miestna samosprava.

Verejné parkovacie plochy s cielovou dopravou aj inych funkcii (komeréna
funkcionalita — obchod, administrativa,...) ako byvanie v pretazovanych lokalitach,
maju regulovant obsluznost’ aj kratkodobym spoplatnenim (zmieSané pasma zony).

V oblastiach s vysokym dopytom po parkovani poCas pracovného dna, cena
kratkodobého parkovného zohladnuje skutocny dopyt tak, aby bolo umoznené
viacnasobné uZzivanie kazdého parkovacieho miesta kratkodobo parkujucimi
navstevnikmi (priemernd doba stitia do dvoch hodin) a minimalizovany ¢as na
hl'adanie vol'ného parkovacieho miesta.

Ceny parkovacich kariet musia koreSpondovat’ s cenami ndvstevnickeho kratkodobého
parkovania. Zvyhodneni st obyvatelia s trvalym pobytom, najvyraznejSie pre prvé
vozidlo na sukromné ucely.

Vyhradené parkovacie miesta znizuji celkovu disponibilni kapacitu lokality a
moznost’ obsluzenia viacerych uzivatel'ov zmieSaného padsma zdény. Preto tato forma
musi svojou cenou zohladiiovat’ tito skutocnost’ vo vztahu k cendm kratkodobého
parkovného. V rezidentskych pasmach tato forma parkovania mé byt’ plne vylicena.
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v Systém prevadzky a riadenia parkovania vyuziva moderné technologické prostriedky
pre vyber parkovného, ako aj pre bezpecnost’ a dohl'ad nad parkovacimi plochami.

v" Kontrola dodrziavania pravidiel cestnej premavky musi byt transparentnd a
spravodliva.

v' Vozidld s nizkymi emisiami (elektromobily, hybrid) su zvyhodnené v systéme
organizacie statickej dopravy.

2. 2 Z.0ny regulovaného parkovania

V mestach su dve zakladné skupiny uzivatelov parkovacich stati ato rezidenti a
navstevnici. Nastrojom organizacie dopravy v Slovenskom legislativnom prostredi je vylu¢ne
dopravné znacenie, pricom jediny uU¢inny mechanizmus reguldcie statickej dopravy v
motoristicky vyspelom svete, je celoplosné spoplatnenie / zregulovanie parkovania v
rieSenom Uzemi v Case zvySeného dopravného zatazenia prostrednictvom dopravnej znacky
,»zona plateného parkovania®“ IP 27 a/b. Regulacnym nastrojom je tu cenotvorba a ¢asové
obmedzenia pre jednotlivé skupiny uzivatel'ov.

Definicia zény regulovaného parkovania vV Zmysle dopravnej znac¢ky IP 27 a/b

Znacky Zoéna s platenym alebo regulovanym statim (¢. IP 27a) a Koniec zony s
platenym alebo regulovanym statim (¢. IP 27b) vyznacuju oblast’, kde statie vozidiel je
dovolené len na vyznacenych parkovacich miestach a za dodrzania podmienok vyplyvajucich
z pouzitého symbolu prislusnej znacky a spresitujucich udajov, napriklad ¢asu regulacie alebo
platenia, spdsobu platenia alebo regulovania a podobne. Inak je vodi¢om vozidiel na takto
oznacenom Uzemi stat’ zakazané. Symbol znacky ¢. IP 17a mozno v pripade potreby zamenit’
za symbol znacky €. IP 17b.

ZONA

STATIE POVOLENE LEN NA
VYZNACENTCH PARKOVISKACH
S PLATNTM
PARKOVACIM LISTHOM
ALEBO PARKOVACOU KARTOU

IP 27 a IP 27 b
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IP17a

Definicia ,,aktivneho‘ Izemia

Uzemie s aktivnou statickou dopravou v &asoch dopravnej $pi¢ky (pracovny ¢&as).
Spravidla ide o izemie centralnej mestskej zony, alebo iné uzemia s prevladajucou funkciou
administrativy a obchodu. Problematika statickej dopravy je tu tvorend vysokym dopravnym
zatazenim roznorodej uZzivatel'skej Struktiry. Dané aktivna oblast’ zahfiia okrem samotného
uzemia aj jeho okolie, ktoré je zatazované jeho statickou dopravou.

Preto aj sidliska ako ,,neaktivne* tizemia, pokial’ sa nachadzaju na hranici existujicej
zony regulovaného parkovania, alebo obsahujii vnorené tzemie administrativnych funkcii
(administrativne centrum, nemocnica, resStauracie...), Si vyzaduju rieSenie problematiky
statickej dopravy na ,,aktivnom* izemi.

Definicia ,.,neaktivneho® tizemia

Uzemie s neaktivnou statickou dopravou v pracovnom &ase. Spravidla ide o uzemia
sidlisk, kde problematika statickej dopravy je generovana vyraznou historickou zmenou
stupiia motorizacie. Kriticky rozmer sic¢asného stavu parkovania tu prehlbuje aj zauZzivané
vnimanie verejného parkovacieho priestranstva a historicky dlhodoba absencia kontroly
dodrziavania pravidiel cestnej premavky vo veci odstavovania motorovych vozidiel.

2. 3 Navrh organizacie statickej dopravy pre sidliska mesta Zilina

Uvedeny navrh vychadza zo zisteni vykonanych analyz, ktoré sa v§eobecne vyznacuju
v dennych hodinach vSeobecnou kapacitnou dostatocnostou. Vo vsetkych lokalitich bez
ohl'adu na lokalnu situdciu v mnoZstve volnych stati, vodici absolutne nereSpektujii pravidla
cestnej premavky vo veci odstavovania motorovych vozidiel. Navrh definuje nutna prvotnu
organizaciu statickej dopravy prostrednictvom dopravného znacenia a konvencnych foriem
vyberu parkovného.

Zoéna regulovaného (plateného) parkovania

V tomto pripade je potrebné chéapat’ zonu plateného parkovania vylu¢ne v zmysle
vyznamu dopravnej znacky IP 27 a/b, nakol’ko Zékon o cestnej premavke nepoznd zénovi
dopravnu znacku ,zona regulovaného parkovania“ v zmysle symbolu ,rezervované
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parkoviska®. V ramci zény oznacenej znacenim IP 27 a/b st tu vSetky parkoviskd oznacené
ako rezervované s podmienkami vyhradenia uvedenymi na prisluSnych dodatkovych tabuliach
a to v stlade so spominanym Zakonom o cestnej premavke a prislusnymi STN.

Zakladnym ciel'om zriadenia ZPP je regulacia. Dosiahnutie tohto ciel’a je realizované
spoplatnenim vsetkych verejnych parkovacich miest na rieSenom tuzemi. Zakladnym
Standardom cenotvorby je vyrazne zvyhodnenie obyvatelov pre prvé vozidlo na sukromné
ucely. Vzhl'adom na celkovu kapacitnii nedostatocnost’ bude ZPP Clenend v Case zvysenej
zéataze podl'a navrhnutej schémy:

> lokality zmieSaného parkovania (rezident plus kratkodoby pripadne dlhodoby
navstevnik), s obmedzenim parkovania navstevnikov cenou a ¢asom,

> lokality rezidentského parkovania v oblasti zékladnych a materskych s§kol v
stanovenych ¢asoch na 15 minut bez obmedzeni,

» o0bsluzné zasobovacie statia resp. zdsobovacie dvory a parkovacie statia vyhradené pre

Specialne uzivatel'ské skupiny (Policia SR,...),

> mMmiesta pre ZTP.

Akakol'vek organizacia dopravy vykonavand na komunikécidch, moéze byt vylucne
prostrednictvom dopravného znacenia a dopravnych zariadeni. Nasledne organiza¢né pravidla
(vysky poplatkov, formy ich vyberu,...) budu rieSené v d’alSom stupni.

Formy dopravného znadlenia, podPa zakladnej schémy ¢&lenenia ZPP. vo vztahu k
jednotlivvim dotknutvm uzivatePskvm skupinam

Lokality zmieSaného parkovania - rezident, kratkodoby a dlhodoby navstevnik
Verejné parkovacie plochy, ktoré nesluzia Specidlnym skupinam (Policia SR, TAXI,
posta, ...) buda vzmysle platnych STN oznacené dopravnou znackou IP16 s prislusnym
symbolom o sposobe statia [P13a az IP15b a dodatkovou tabul'ou E12, informujucou o rezime
vyhradenia.
» Na liniovych parkoviskach bude znacka osadend za krizovatkou, v smere jazdy na
zaciatku vyhradeného tseku.

» Na uzavretych parkoviskach bude znacka osadena pred kazdym vjazdom na plochu.
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Navrhované vyhotovenie dopravného znacenia IP16 a 2x E13 (50 x 50 cm), alternativy: len
kratkodoby navstevnik / kratkodoby aj dlhodoby navstevnik.

Pre lokality v okoli zakladnych
a materskych $kol — vyhotovenie E 12:

16-08 h
= e 4 S PLATNOU
$ PLATNOU S LEqu.lgu PARKOVACOU KARTOU
Po-Pia 06-08h
PRBAERAGH KA PARKOVACOU KARTOU i
S PLATNYM SMS ALEBO BEZ OBMEDZENIA
PARKOVACIM LISTKOM S PLATNYM SMS LOKALITA 2
MAX.3h PARKOVACIM LISTKOM
LOKALITA 2 LOKALITA 2
SMS PARKING . SMS PARKING
) SMS v tvare:
@ SMS v tvare: 2A B1 ECV
ZA B1 ECV parkovné 1 hod.
. ZA B2 ECGV
parkovne-‘! hod. parkovné 1 defi
na tzezlhc(:]lslo na tel. éislo

Navrhovany prevadzkovy rezim pre jednotlivé uzivatel'ské skupiny tychto parkovacich ploch:

rezident — FO (obyvatel’) po preukazani vzt'ahu k vozidlu, ma narok na jednu parkovaciu
kartu na ECV do prislusnej lokality parkovacieho systému za zvyhodnent sumu, druht
a maximalne tretiu za niekol'’konasobok ceny prvej tak, aby obyvatelia zvazovali potrebu
viacerych rezidentskych parkovacich kariet a nesklanali sa k Spekulativnym praktikam,
rezident — PO (prevadzkaren v prislusnej lokalite) po preukazani vztahu k vozidlam, ma
narok na rezidentské parkovacie karty na ECV tychto vozidiel pre ulicu sidla
prevadzkarne, v obmedzenom pocte, za cenu minimalne desatnasobku prvej rezidentskej
parkovacej karty obyvatel'a tak, aby bolo opdt” zamedzené Spekulativnym praktikam.
Ked’Ze v dennych hodinach nie je parkovanie obmedzené, nie je predpoklad vysokého
tlaku tejto uzivatel'skej skupiny,

navstevnik tu moze kedykol'vek zaparkovat cez denl a maximélne na 3 hodiny (1.
alternativa) v ¢ase 16:00 — 08:00. Variantné rieSenie (2. alternativa) navrhuje za
predpokladu regulaéného mechanizmu cenotvorby, umoznit’ aj celodenné navstevnicke
parkovanie v lokalitach s kapacitnou dostato¢nostou. Touto formou je vhodné podporit
zachytné parkovanie na velkoplosnych novovybudovanych parkovacich plochach. Forma
vyberu parkovného bude SMS parking s regresivnym cennikom, kedy prvé tri hodiny st
za zékladnu hodinovt sadzbu a v pripade dlhSieho névStevnickeho parkovania bude nutné
uhradit’ celodenné parkovné v hodnote odradzajucej od tejto formy parkovania (s
vynimkou zachytnych parkovisk). Forma vyberu parkovného prostrednictvom SMS
parkingu, je v stlade s platnou novelou Zakona o cestnej premavke a je plnohodnotnym
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sposobom vyberu parkovného. Forma vyberu prostrednictvom parkovacich automatov,
by bola pre rozsiahlost’ rieSenej plochy rezidentského charakteru investi¢ne prili§ naro¢na
V porovnani s oakavanou navratnostou. Tato forma je vhodna len pre novovybudované
zachytné parkoviskd pre pokrytie potrieb ndvstevnickej verejnosti. Parkovacie médium
bude parkovacia karta, SMS parkovaci listok, parkovaci listok (z parkovacieho
automatu).

Lokality uréené pre parkovanie $pecialnych skupin a ZTP

Pri inStituciach ako zdravotnicke zariadenia a podobne, bude dopravnou znackou IP16
s dodatkovou tabulou E13 umiestnenou pozdizne s jazdnym pasom prislusnej obsluznej
komunikacie oznaceny celkovy pocet parkovacich miest vyhradenych pre danu institciu.
Podla miestnej dopravnej situdcie moze byt pouzitd aj tabula E7 (smerova Sipka), alebo
viacnasobné umiestnenie znacky IP16 tak, aby bola splnené prislusna platna STN.

Rovnako pri oznadovani miest pre ZTP bude oznageny len celkovy podet vyhradenych
miest bez uvadzania konkrétneho uZivatela alebo konkrétneho ECV. Miesta pre ZTP buda
doplnené do normativneho poctu, priCom ich umiestnenie bude situované aj podla readlneho
pobytu 0s6b s tazkym zdravotnym postihnutim, vlastniacich Eurdpsky parkovaci preukaz
ZTP. V praxi plati pravidlo, Ze kazdé rezervované miesto pre konkrétneho uZivatela, je realne
vyuzivané jednu tretinu ¢asu a mimo tento ¢as znizuje celkovu disponibilnt kapacitu lokality.
Navrhnuty projekt bude reSpektovat’ v sicasnosti platné VZN 5/2011.

Navrhované vyhotovenie dopravného znacenia — priklady IP16 a E13:

&

RESERVE

2X 15x PZ SR

Obsluzné zdsobovacie statia a statia pre vozidla rychlej zdravotnej pomoci

Pre mozZnost’ redlnej kontroly vo vyuZivani zasobovacich priestorov vylu¢ne pre
zéasobovanie je vhodné obmedzit’ dobu zasobovania na maximalne 30 minut. V zavislosti, ¢i
tieto priestory maju byt prejazdné pre verejnost’ alebo nie, budu oznac¢ené dopravnou znackou
B34 alebo B1 s prislusnou dodatkovou tabul'ou E13.
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Navrhované vyhotovenie dopravného znacenia:

08-16h

OKREM
, OKREM , OKREM OKREM ZASOBOVANIA
ZASOBOVANIA ZiSOBOVANIA MAX 30 MIN
MAX 30 HIN MAY 30 HIN RZP

S ohl'adom na potrebu zaistit’ dostatocné parkovacie kapacity pre
obyvatel'ov v no¢nom obdobi, je mozné pouzit' alternativne oznacenie
zasobovacich traktov pre oblasti, kde je nutné v priebehu dna zabezpecit’
moznost realizacie zésobovania a vefer musime maximum kapacity
vyhradit’ pre obyvatel'ov.

16-08h
S PLATNOU

PARKOVACOU

KARTOU

LOKALITA 2

Parkovacie médium

Parkovacia karta

Cenina vydavana s rocnou platnostou pre lokalitu definovani na parkovacej karte. Vodic
musi mat’ parkovaciu kartu viditeI'ne umiestnent1 za ¢elnym sklom pre moznosti kontroly jej
platnosti. Vsetky uvedené parkovacie karty st vydavané na konkrétne evidencéné Cislo
vozidla, ¢o vyplyva z reziden¢ného charakteru riesenych lokalit.

SMS parkovaci listok

Virtualny parkovaci listok viazany na ECV vozidla. Kontrolné zlozky disponuju zariadeniami
s databazou uhradenych vozidiel. V sulade so Zakonom o cestnej premavke, ide o
plnohodnotny sposob uhrady parkovného bez moznosti vnimania diskrimindcie motoristov

nedisponujicich mobilnym telefonom. Vzhl'adom na rozsah rieSeného uzemia a nizky objem
navstevnickej verejnosti v spoplatnenom case, ide o najoptimalnejSiu formu vyberu
kratkodobého parkovného.

Parkovaci listok (z parkovacieho automatu)

Parkovaci listok obsahuje informaciu o Case a lokalite platnosti (dané parkovisko) ako aj
ostatné nalezitosti zjednodusené¢ho danového dokladu (vid’. aktualna novela Zakona o DPH
platnd od 1.1.2013). Vodi¢ musi mat’ pocas parkovania vidite'ne umiestneny parkovaci listok

za ¢elnym sklom pre moznosti kontroly.

Zabezpecenie reSpektovania dopravného rezimu

Projekt, ktory jeho uzivatelia nereSpektuji, nedava zmysel. Okrem osvety je zrejma
vSeoecnd nutnost dohliadania a sankcionovania za nedodrZiavanie stanovenych
organiza¢nych pravidiel. Organmi v represivnom konani su Policia SR a Mestska policia
Zilina podl'a kompetencii stanovenych legislativou SR.
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Dosiahnutie reSpektovanosti parkovacieho systému je na zéklade legislativy SR v
rukach mestskej policie, ktora na zéklade namatkovych kontrol v teréne, urCuje sankcie za
priestupky voci miestnej uprave pravidiel cestnej premdvky. Vzhl'adom na rozsiahlost
dopravného systému, rieSiaceho problematiku parkovania na sidliskach, tato ¢innost’ spravidla
vyzaduje posilnenie radov mestskej policie, technologického a zabezpecovacieho vybavenia.
Vzhl'adom na rozsiahlost’ panelakovej zastavby, su tieto predpokladané naroky znacné a je
nutné kalkulovat’ s postupnym zarad’ovanim modernych technologii pre dopravny monitoring
a riadenie.

Konvencnym technologickym rieSenim je, SMS parking a predplatné parkovacie karty
spracovavané do formy jednotnej databdzy, on-line aktualizovanej v Case pre potreby
mestskej policie. Kontrola je vykonavana terénnymi vyjazdmi (Casto na ziadost’ obyvatel'ov) a
nasledna represivna ¢innost’ je realizovana zalozenim TPZOV (,,papuca“) alebo odt’ahom.

Nadstavbou nad konvenéné dopravno-technologické rieSenia je globalny monitorovaci
dopravny systém, ktory vyhodnocuje v redlnom case vjazdy a vyjazdy z jednotlivych
regulovanych lokalit v redlnom case. DispecCing spravcu uvedeného rozsiahleho
technologického rieSenia, ako aj technologickej podpory vsetkych implementovanych
dopravnych zariadeni, vie potom poskytnit’ podklad pre sto percentn kontrolu v redlnom
Case a priestore. Tieto technologie odbremenujii mestsku policiu od ,,konven¢ného zakladania
papuc® a zvySuju efektivnost’ v kontrole zavedenych dopravnych principov. Vzhl'adom na
charakter neaktivnych tizemi, ktory je ur€eny jednoduchou uzivatel'skou Struktirou, je mozné
tieto technologie postupne aplikovat’ so 100% ucinnost'ou automatizacie.

Po zavedeni konven¢ného rezimu regulacie statickej dopravy a naslednej vystavby
kapacitnej nedostato¢nosti sa v rozsiahlom sidliskovom systéme Casom extrémne zvySia
naroky na zlozky mestskej policie, preto je vhodné nésledne planovat’ zarad’ovanie tychto
technologickych rieSeni. Technologicky systém on-line v ¢ase vyhodnocuje databazu vjazdov
a vyjazdov a ti porovnava s databazou ECV z SMS parkingu a registrovanych uzivatel'ov
(parkovacie karty). Nasledne je podchytené kazdé vozidlo, ktoré porusuje nastavené dopravno
- organizacné pravidla.

Pravne a metodické vychodiska

Spracovany projekt reSpektuje aktualnu legislativu Slovenskej republiky a platné
technické normy, najma:

» Zakon o pozemnych komunikaciach (cestny zakon) 135/1961 Z. z. v aktualnom zneni

» Zakon o cestnej premavke 8/2009 Z. z. v aktudlnom zneni

» Zakon o penaznych prispevkoch t'azkého zdravotného postihnutia 447/2008 Z.z. v

aktualnom zneni
» STN 73 6056
» STN 736110

Projekt d’alej vychadza zo spracovatel'skych podkladov:

» Volne licencovany mapovy podklad Openstreetmap.

» Pasportizacia parkovacich stojisk a Sirkovych parametrov obsluznych komunikécii na
sledovanych sidliskach.

> Statistika parkovania a obsadenosti v sledovanych oblastiach.
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3 ZVYSOVANIE KAPACITY PARKOVACICH MIEST NA
SIDLISKACH

V lokalitdch, kde kapacitnd nedostato¢nost’ nie je rieSitelnd len uvadzanymi
regulaénymi mechanizmami je nutné zabezpecit' absentujucu kapacitu vystavbou. Vzhl'adom
ku globalnemu poddimenzovaniu parkovacich kapacit na sidliskach z druhej polovice
minulého storoc€ia vo vztahu k sucasnym potrebam obyvatel'ov, sa jedna o investicne narocny
zéamer. Priemerna naro¢nost’ na jedno parkovacie statie je:

» cca. 1.000 - 2.000 € pri pozemnych parkoviskach,
» cca. 7.000 € pri jednoduchych nadzemnych konstrukciach,
» viac ako 22.000 € pri podzemnych garazach.

Vystavba objektového parkovania kladie zvySené naroky na uzivatelov ohladom
vysSej dochadzkovej vzdialenosti a predovSetkym ceny za vyuZivanie tychto parkovacich
ploch. V pripade, Ze sa v okoli nachadzaju vol'né rozsiahle bezplatné parkovacie plochy, tieto
objekty ostdvaju nevyuzivané. Bezplatnou plochou v aktudlne neregulovanom systéme su aj
chodniky, cestna zelen a iné plochy devastované pakujiicimi vozidlami.

3. 1 Charakteristika hromadnych parkovacich objektov

ZvySovanie parkovacich kapacit je mozné dosiahnut' okrem budovania pozemnych
parkovisk aj budovanim hromadnych gardzi, ¢i parkovacich domov. Parkovacie domy st
v mestach Castokrat sucastou obchodnych a nékupnych centier sliziace prevazne bez
obmedzenia zékaznikom. Individudlne parkovacie domy sa vyskytuji zriedka. Ovela
beznejSia je pritomnost’ hromadnych garazi. Rozdiel medzi oboma druhmi objektov pre
hromadné parkovanie je Struktira a funkEnost’ parkovacich miest a tiez spdsob vyjadrujuci
vztah k danému parkovaciemu miestu. V meste Zilina sa nachadzaji dve hromadné garaze
komer¢ného typu ato na Hlinskej ulici na sidlisku Hliny - ¢ast 5 ana ObezZnej ulici na
sidlisku VI¢ince.

V pripade reziden¢ného parkovacieho domu sa jednd o volne dostupné verejné
parkovacie plochy vizualne oddelené vodorovnym a zvislym dopravnym zna¢enim urcujucim
parkovanie. Parkovacie miesta v parkovacom dome st ur¢ené pre rezidentov a navstevnikov
po splneni stanovenych podmienok neobmedzene.
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Obr. 6 Priklad parkovacieho domu — vizualizacia

.'
LA
LA N L

NEPp = wn"
° P o -
=

Na proti tomu mestska hromadna garaz disponuje istym poctom garazovych boxov,
ktoré je mozné za istych podmienok odkupit do osobného vlastnictva, pripadne prenajat’.
Parkovacie miesto Vv hromadnej garazi je fyzicky oddelené od ostatnych stenou
a uzamykatel'nou branou, ku ktorému ma pristup len vlastnik alebo ndjomca. Hromadna garaz
ma spravidla niz§iu kapacitu parkovacich miest ako v pripade parkovacieho domu.

Obr. 7 Priklad hromadnej garaze — vizualizacia so §portovym ihriskom na streche

Za istych okolnosti je mozné vybudovat' objekt, ktory bude funkéne vyjadrovat
kombinaciu parkovacieho domu a hromadnej garaze.

Vsetky tri typy hromadnych parkovacich objektov je mozne funkéne a kapacitne
nakonfigurovat’ podl'a dostupnych trendov, poziadaviek obCanov a lokality. Kazdy takyto
objekt by mal byt okrem bezpecnostnych prvkov a bezbariérovostou vybaveny boxmi na
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uschovu bicyklov, ktoré by boli Kk dispozicii na odkupenie, alebo na prenajom. Zaroven
vSetky parkovacie (aj garazové) miesta si vybavené nabijacimi stanicami pre elektromobily
a elektrobicykle spolu so systtmom na thradu spotrebovanej elektrickej energie.
Samozrejmostou je multifunkcéné, alebo detské ihrisko umiestnené na streche objektu.

Obr. 8 Priklad parkovacieho boxu pre bicykle

3. 2 Umiestnenie hromadnych parkovacich objektov v ramci rieseného izemia

Vyber vhodnych lokalit pre umiestnenie velkokapacitnych parkovacich objektov riesia
dostupné strategické dokumenty, ktoré sa venuju problematike statickej dopravy v meste
Zilina. Ide o tieto strategické dokumenty:

> Uzemny plan mesta Zilina
Uzemny generel dopravy mesta Zilina
Koncepcia statickej dopravy 2013

Vypracované studie vystavby HG

YV V V V

Generel cyklistickej dopravy mesta Zilina

Prehlad lokalit na umiestnenie mestskych hromadnych garazi a reziden¢nych parkovacich
domov je znazorneny na nasledovnych obrazkoch za jednotlivé sidliska.

Sidlisko Vi¢ince

Toto sidlisko bolo z pohladu kapacitnej dostato¢nosti vyhodnotené ako kritické
(Analyza sidliskovych parkovacich kapacit mesta Zilina). Sidlisko trpi nedostatkom
parkovacich ploch avSak, disponuje mnozstvom vnutroblokov, ktoré st vhodné na
umiestnenie skrytého parkovacieho objektu bez straty existujlicej zelene.

Vybrané lokality
e ul. B. S. Timravy
e ul. T. Vansovej
e Obezna ulica
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e Obchodna ulica
e ul. sv. Cyrila a Metoda
¢ ul. Matice Slovenskej

Obr. 9 Mapa lokalit na sidlisku VI¢ince pre umiestnenie HG

'y

a PD v zmysle strategickych dokumentov

B e

Sidlisko Solinky

Koncepcia statickej dopravy 2013 oznacuje toto sidlisko ako najkritickejsie. Sidlisko
trpi nedostatkom vol'nych parkovacich ploch, ¢o je zapricinené vysokou hustotou bytovej
zastavby. Tento fakt vytlaca vhodné lokality umiestnenia parkovacich objektov na okrajové
Casti sidliska.

Mozné lokality:

e ul. Osikova (zberné suroviny)

e Obvodova ul. (otocisko trolejbusov)

e Obvodova ul. (kruhovy objazd HM Metro — zastavka MHD Smrekova)
e Obvodova ul. (pri OC MAX)

e Obvodova/ul. Pod hajom

e Centralna/Javorova ul.

e Centralna /Osikova ul.

e Bajzova/Centralna/ul.A. Rudnaya

e Javorova/Borova/Centralna ul.

e vnutroblok Osikova/Jasetiova
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Obr. 10 Mapa lokalit na sidlisku Solinky pre umiestnenie HG a PD
B — - ey - R : -3 3

an % ) o= F

N
1

Tioinin g
[RERSENNN: ..
\

Sidlisko Hajik

Podl'a Generelu dopravy mesta Zilina je prave toto sidlisko najkritickejsie z pohladu
parkovania. Vystavba bola rieSena prili§ husto s nedostatkom zelene. Stara cast’ sidliska na
severe uzemia trpi najviac nedostatkom parkovacich ploch.

Mozné lokality:
e ul. M. Bela - otocisko trolejbusov
e Dadanova ulica

e Banicova ul. — pri ZS
e Petzvalova — juzna Cast’
e Slnecné namestie
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Obr. 11 Mapa lokalit na sidlisku Hajik pre umiestnenie HG a PD v zmysle strategickych dokumentov

@ studia

25



4 REALIZACIA NAVRHOVANYCH OPATRENI

Strategicky pristup k problematike statickej dopravy, ktory sa snazi zaujat’ mesto
Zilina si vyzaduje jej komplexnii rekonstrukciu, ktora vzhl'adom na jej rozsah bude finanéne
naro&na. Preto sa mesto Zilina bude snaZit’ o jej realizaciu postupne. Na zaklade vyhodnotenia
vsetkych navrhov strategickych dokumentov sa pre rieSenie statickej dopravy stanovili
priority, ktoré¢ st casovo podmienené.

Vzhl'adom na uvedené v predchadzajucich kapitolach je situacia kritickd na vsetkych
sidliskach, avsak prioritne je potrebné riesit’ sidliska Solinky a Hajik. S ¢asovym odstupom je
tiez potrebné sa venovat’ aj sidlisku VIcCince. Sidlisko Solinky ako najvacsia priorita mesta v
oblasti organizacie statickej dopravy bude vystupovat ako pilotny projekt, ktory ako prvy
pociti zmenu v oblasti parkovania na sidlisku, ato vystavbou 1 — 2 hromadnych garézi, ¢i
parkovacich domov Vv zavislosti od finan¢nych moznosti mesta, vlastnickych vztahov k
pozemkom a postojov obyvatel'ov a naslednou regulaciou parkovania formou spoplatnenia.
Predpokladom je vystavba novych parkovacich miest vyluéne na pozemkoch mesta Zilina,
zdevastovanych plochach, plochach, kde sa reSpektuje dochadzkova vzdialenost’ do 300 m,
ato formou zahustenia v zmysle $tadie z roku 2008. Regulacia parkovania bude sucastou
novej parkovacej politiky, ktorej zdkladom je princip spravodlivosti. Podstatou tejto politiky
ma byt progresivne spoplatnenie parkovania motorovych vozidiel. Samotna regulacia
parkovania bude nasledovat po kompletnom dobudovani parkovacich kapacit vratane
parkovacich domov a garazi.

Vzhladom na nepriaznivi finanénd situdciu mesta Zilina je nutné riesit’ reguléciu
statickej dopravy na sidliskach formou PPP projektu. V pripade vystavby hromadnych garazi
a parkovacich domov sa mesto bude snazit’ vyuzit’ moznosti ¢erpania finan¢nych prostriedkov
Z Integrovan¢ho regiondlneho opera¢ného programu (IROP), alebo in¢ho zdroja
Strukturalnych fondov. Nie je vylucené, Ze tento finan¢ne naro¢ny zdmer bude realizovany aj
developerskym spésobom, ¢im mesto bude odbremenené od finanéného vkladu a investor
bude postavené garaze postupne riesit odpredajom obcanom. Pripravnd a projektova
dokumentécia bude financovana z rozpoctu mesta.

Mestské zastupitel'stvo v Ziline v maji roku 2013 schvalilo Koncepciu rieSenia
statickej dopravy na sidliskich v meste Zilina. Nasledne vjuni 2013 schvalilo navrh
podmienok na vypracovanie sut'aznych podkladov na doddvatel'a PPP projektu. Organizaciu
parkovania zabezpeci spolo¢nost’, ktora bude vitazom verejného obstaravania. Aj vystavbu
hromadnych gardzi, ¢i parkovacich domov zabezpe¢i vitazny uchadza¢ verejného
obstaravania. Tomu ale musi predchadzat vypracovanie projektovych dokumentacii na
jednotlivé zamery. Projektova dokumentacia na vystavbu hromadnej garaze, ¢i parkovacieho
domu musi byt vsulade s projektovou dokumenticiou na reguldciu statickej dopravy.
Predpokladany zacCiatok realizacie je naplanovany na rok 2016.
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ZAVER

Predlozené dopravno-organiza¢né rieSenie problematiky statickej dopravy mesta
Zilina zvyhodiiuje a chrani obyvatel'ov a prinasa im rezim modernej dopravnej infrastruktiry,
pricom reflektuje na opravnené poziadavky majoritnych skupin uzivatelov kazdej zony
regulovaného parkovania, avSak zachovava zdkladné regulativne prvky celého systému vo
funkénej podobe. Je zakomponovand nevyhnutnd cenova diferenciacia osdb byvajucich v
rieSenom uzemi od ostatnych uzivatel'ov.

Vytvorené st podmienky pre naplnenie zakladnych regulacnych cielov a je mozné
ocakavat’ celkovy pokles zatazenia statickou dopravou. VSetky rieSené tizemia okrem sidliska
Hliny vykazuju objektivnu kapacitni nedostato¢nost, a preto bude potrebné spolu so
zavaddzanim regulacnych mechanizmov pristipit aj k vystavbe absentujucej kapacity.
Realizaciu na zéklade popisanych fundamentov a v kombinacii s dopravnou reguléciou sa
plne stabilizuje systém statickej dopravy, ¢o povedie k vyraznému zlepSeniu Zzivotného
prostredia a kvality Zivota obcanov.
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POUZITE STRATEGICKE DOKUMENTY

Uzemny plan mesta Zilina, 2011
Uzemny generel dopravy, 2015
Koncepcia rieSenia statickej dopravy, 2013
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