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NAVRH NA UZNESENIE
Uznesenie €. /2017

Mestskd rada v Ziline

. odporia mestskému zastupitel'stvu na jeho najbliz8om zasadnuti prerokovat
a schvalit’

Zamer mesta zriadit systém poziovne verejnych bicyklov v meste Zilina tzv.
bikesharing system.



DOVODOVA SPRAVA

Podstatny problém v stcasnosti v mobilite v mestach sposobuje narast individudlnej
automobilovej dopravy (IAD). Z tohto dovodu je vhodné, ak sa v meste ponikne systém,
ktory zaroveti bude spifiat’ charakteristiku individualnej dopravy a zaroven verejnej dopravy.
Prinesie tak alternativu k IAD, MHD, cyklodoprave apesej doprave. Jednym z takychto
systémov je systém poziCovne verejnych bicyklov. Mesto Zilina ma zaujem po vzore
z viacerych miest, ¢i uz zahraniénych alebo aj slovenskych (Nitra) zaviest’ tento systém.
Mesto si za ¢elom analyzy moZznosti zavedenia systému verejnej pozic¢ovne bicyklov meste
dalo vypracovat’ S$tadiu uskutoCnitelnosti, ktora okrem iného rieSi moznosti zavedenia
systému prave pre mesto Zilina a v zmysle tejto $tudie predkladame tento projektovy zamer.
Podrobnosti 0 st uvedené vo vlastnom materiali. Studia je dostupna na internetovej stranke
mesta pod tymto linkom: http://www.zilina.sk/strategicke-dokumenty-mesta/



http://www.zilina.sk/strategicke-dokumenty-mesta/

VLASTNY MATERIAL

SYSTEM POZICOVNE VEREJNYCH BICYKLOV

1. Predstavenie systému

Co je systém poZiovne verejnych bicyklov?

Je to program samoobsluzného kratkodobého zapozi€ania bicykla vo verejnych priestoroch bez
nutnosti vratenia vo vychodiskovom bode. Ked’Ze samotné bicykle pouzivatelia nevlastnia,
systém je verejny, ¢im sa povazuje za jeden z druhov verejnej osobnej dopravy (Gogola et. al,
2014). Uzivatel'om pontika predovsetkym kratkodobé zapozicanie bicykla. Napriek tomu, Ze
systém je uréeny pre rozne cielové skupiny obyvatel'stva byva vyuzivany prednostne
obyvatelmi mesta, resp. tymi, ktori v meste pracuji a potrebuju sa rychlo anezdvisle na
prepravnych poriadkoch dostat’ z bodu A do bodu B, a to predovsetkym v centralnej Casti
mesta, alebo v miestach svysokym podielom rezidentov a pracovnych prilezitosti
s obmedzenymi moznostami na parkovanie automobilov. Spolo¢ne s prostriedkami verejnej
hromadnej dopravy (vlaky, busy, MHD) zabezpecuje plo$ni obsluhu tzemia. V mnohych
krajinach, sa preto osvedcilo zaclenenie tohto produktu do integrované¢ho systému, kedy
prevadzkovatel'om je mesto alebo dopravny podnik, pripadne sikromny investor. Systém je
vSak navrhnuty tak, aby ho okrem castych uzivatelov mohli vyuzivat’ aj navstevnici mesta
formou jednorazového pozic¢ania na niekol’ko hodin na prehliadku mesta, alebo na prepravu zo
stanice na hotel apod.. Prave dostupnost odliSuje bikesharing od obycajnych pozi¢ovni
bicyklov.

Preco systém pozicovne verejnych bicyklov?
- Moznost vyberu druhu dopr. prostriedku (najmé pre tych, ktori bicykel nevlastnia
z roznych dovodov), ktori sa chcu v ramci mesta dostat’ z bodu A do bodu B
- Zvysuje mobilitu v meste
- Vytvori niekol’ko novych pracovnych miest
- Podpori rozvoj cestovného ruchu
- ZlepSuje zdravotny stav obyvatel'stva
- ZniZuje cestovny cas.
- ZniZenie znecistenia ovzduSia z dopravy.
- ZlepSenie dostupnosti.

- Pontknut’ nadvéznost’ na verejni osobnt dopravu najmé pre oblasti, v ktorych nie je
prevadzkovana.

- Pritiahnut’ novych cestujtcich do verejnej osobnej dopravy.
- ZlepSenie imidzu ekologickej dopravy Setrnej k Zivotnému prostrediu.

AKké su skusenosti?

Systém verejnych pozi¢ovni bicyklov funguje dnes vo viac ako 1000 miest po celom svete
anové systémy Startuju v d’alSich mestach aj na Slovensku. Najvacsi systém je v Cinskych
mestach Hangzhou a Shanghai, d’alej v Parizi, Londyne, New Yorku, Washingtone a inde. Nie
su to samozrejme len velké mestd, o slovo sa hlasia aj menSie mestd, no najma tie, ktoré su
turisticky atraktivne, alebo patria do ekonomicky a turisticky silnejSieho regionu. Pozndme
pripady z Norska, Franctzska, Danska, ¢i najnoviie z Ceskej Republiky. Kazdé mesto
prevadzkuje svoj vlastny systém, adaptovany na lokalne podmienky zohl'adiiujtici urbanistické
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usporiadanie mesta, hustotu osidlenia, topografiu, ¢i dopravnu infrastruktaru ale i kultirne
a spolocenské zvlastnosti. V kazdom pripade mnohé ztychto uspeSnych systémov maju
spolo¢né Crty:
- Hustu siet’ stanic po celej oblasti pokrytia s priemernou vzdialenostou do 300m medzi
stanicami,
- Pohodlné, S$pecidlne konStruované bicykle, ktoré svojim tvarom a konStrukciou
zabranuju kradeziam za ucelom ich d’alSieho predaja,
- Plne automatizovany systém zamykania bicykla, ktory umoziuje I'ahké vypoZic¢anie
a nasledné vratenie
- Bezdrotovy sledovaci systém, ktory umoziuje identifikovat’ odkial bicykel bol
odobraty a kam bol vrateny,
- Online monitoring obsadenosti jednotlivych stanic
- Cenova politika, ktora preferuje kratkodobé vypozicania bicyklov a maximalizuje
celkovy pocet dennych ciest.

Verejné bicykle maju viacero foriem prevadzky, ked’Ze nie vSetky st rovnaké. OdliSuju sa
uroviiou financovania, technoldgiami alebo spdsobom pozicania. Vacsina systémov verejnych
poziCovni bicyklov funguje na béaze franchisingovych zmliv s reklamnymi agentirami
starajucimi sa o mestsky mobiliar.

V pripade verejno-sukromnych partnerstiev su dolezité podmienky, za akych sa dané systémy
prevadzkuja. Vo svete bikesharingu maju urcity podiel spolo¢nosti, ktoré prevadzkuju verejné
bicykle v ramci svojich podnikatel'skych aktivit so zameranim na reklamu. Ide napriklad o
spolo¢nosti Clear Channel prevadzkujuci systém vo forme sikromne — verejného partnerstva v
Osle, Drammene, Stokholme, Barcelone (Bicing) alebo Zaragoze alebo francuzska spoloénost’
JCDecaux (Aix-en-Provence, Rouen, Brusel, Lyon (Vélo'v), Nantes (Bicloo), Pariz (Vélib),
Toulouse, Sevila (Sevici), Vieden, Sandnes). Podmienky prevadzky sa méZzu menit’ aj u toho
ist¢ho prevadzkovatel’a, kym napr. v Drammen sa plati iba registratny ro¢ny poplatok, v inom
meste uz plati tarifa za pouZzivanie bicykla.



Iné systémy maju generalnych sponzorov napr. New York, kde je sponzor CITIBANK a
Mastercard, ale systém vlastni mesto. Podobne aj Londyn, kde spustili prevadzku za ucasti
Barclays banky a v roku 2015 ju prebrala banka Santander. V Denver B-Cycle prevadzkuje
systém Specidlne vytvorena neziskova organizacia. Podobne aj v Minnesote systém Nice Ride.
V pripade hlavnych sponzorov je mozné, ze deficit v prevadzkovych nékladoch hradi prave
sponzor. Takisto st systémy, kde sluzbu poskytuju dopravcovia, napr. Publibike vo Svajéiarsku
alebo. V niektorych pripadoch systém prevadzkuju neziskové organizacie ako napr. u nas
Bratislave a v Kezmarku.

2. Projektovy zamer — rieSenie pre mesto Zilina

Siet’ dokovacich stanic

Siet’ bikesharingovych dokovacich stanic je navrhnuta v pocte 20 — 25, ktoré s rozmiestnené
prevazne v centre a SirSom centre mesta tak, aby umoznili optimélnu prevadzku systému podl'a
potrieb obyvatel'ov a navstevnikov mesta. V sieti stanic su zahrnuté vyznamné strategické body
mimo centra mesta ako napr. objekty ZU, internaty, zdravotné strediska &i centra sidlisk. Poget
bicyklov pre prva etapu systému predstavuje 100 kusov. V buducnosti po vyhodnoteni istého
obdobia prevadzky sa pocet moze navysit spolu so zahustenim dokovacich stanic.

Stanice by mali byt umiestnené na pozemkoch vo vlastnictve mesta ale aj na pozemkoch
sukromnych vlastnikov. Kone¢nti podobu sieti ukdzu pripravné prace v rdmci spracovania
projektovej dokumentécie.

Charakteristika dokovacich stanic
Kazda stanica je vybavena:

e Smart sign: inteligentny stip, na ktorom je panel zékladnej dosky a GSM vysielaét

e stojany na bicykle: je variabilny (pevne spojeny so zakladom alebo volne stojaci na
teréne S fixovanymi pollermi)

e informacné zariadenie CLV: obojstranny panel formatu citylight, kde jedna strana sltzi
na informacny servis k prevadzke stojanov a systému so sietou stanic a druha sluzi na
komeréné (marketingové) tcely

Mnozstvo stojanov v stanici je variabilné, moznost’ znizovania alebo zvySovania poctu stojanov
Vv zavislosti od lokality. Stojany umoznuji prevadzkovanie aj e-bikov ako buducu alternativu.
Dokovacie stanice su vybavené modernymi plnohodnotnymi technologiami, ktoré sluzia na
samoobsluznu prevadzku:

e palubny pocitac - sluzi na vypozicanie a vratenie bicykla do stojanu

NFC citacka kariet

GPS a WIFI lokalizacia
GSM komunikacia
solarny panel na dobijanie
e-zamok

Systém by mal byt poisteny voci vandalizmu a kradezi bicyklov.

Charakteristika bicyklov

Moderné smart bicykle renomovanej znacky, ktoréd uz takéto bicykle v eurdpskych mestach do
systétmu dodala. Bicykle st vybavené vSetkymi potrebnymi technoldégiami ako GSM
lokalizator, antivandal systém.

Bicykle by mali byt vyrobené z masivneho hlinikového ramu, v mestskom dizajne typu
UNISEX, s variabilnym kosikom vpredu, 3 — 8 stupniovou prevodovkou a s krytom prevodov.
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Uzamknutie bud’ v stojane alebo s externym zamkom priamo na bicykli. Bicykel je tazko
ukradnutel'ny, jeho konstrukcia a spojovacie prvky su kryté, na jeho ukradnutie su potrebné
Specialne néstroje. Kazdy bicykel disponuje palubnym GPS.

Specifikacia softweru

Kompletny CRM systém pre spravu zakaznickych procesov, webovych stranok a sucasne
dial’kovy diagnosticky nastroj pre efektivnu spravu vozového parku a stanic. Moznost’ pouzitia
smartphone aplikdcie na prenajom bicykla, vypozi¢ku, zobrazenie prendjmov, hlasenie
problémov, interaktivna mapa (sledovanie dostupnosti bicykla alebo miesta pre vratenie).

Primarna ciel'ova skupina su $tudenti vysokych ale aj strednych §kol, a preto systém pozicovne
verejnych bicyklov by mal byt totoZzny vo viacerych mestach, a teda mal by byt zaradeny do
celoslovenskej siete, ¢o umozni vyuZzivanie systému vo viacerych mestach, najma krajskych.

Prevadzkové podmienky a cena

Cena za dodanie celého systému vratane 25 stanic (1/3 s pevnym zakladom), 100 smart
bicyklov a softvéru predstavuje priblizne sumu 245 000 € bez DPH. Pozadujeme, aby tieto
naklady zastresil investor v plnej miere.

Prevadzkové naklady sa odvijaji od viacerych ukazovatelov:
- pocet dokovacich stanic a poctu bicyklov
- prerozdelenie ndkladov na Call centrum
- servis a redistribucia bicyklov

Odhadované naklady na prevadzku st vyc¢islené na 80 — 100 € bez DPH/1 bicykel/mesiac.
Roc¢né naklady sa tymto pohybuju v rozmedzi 96 000 — 120 000 € bez DPH.
Prevadzka by mala byt’ financovana z viacerych zdrojov:

- poplatky za prendjom bicyklov

- spolufinancovanie mesta

- spolufinancovanie investora

Mesto by malo prispievat’ na prevadzku systému 50% z celkovych prevadzkovych nakladov
tzn. cca 50€/mes./bike. Odhadované rocné naklady su vo vyske 72 000€ s DPH.

Navrhovana vyska poplatku za vyuZzivanie sluzby je 0,50€ za 30 min. Spravidla by mal byt
niz$i ako je porovnatel'na doba cestovania MHD.

Na vyber vhodného investora — dodavatel’a a prevadzkovatel’a systému bude vyhlasené verejné
obstaravanie. Odhadovana vyska dotacie mesta na prevadzku systému bude znama po
vypracovani projektovej dokumentacie. Konkrétnu vysku uréi sut’az. Naklady na vypracovanie
projektovej dokumentacie znasa investor. Mesto na tento el vyéleni pozemky v jeho
vlastnictve a na zdklade ndjomnej zmluvy budii odovzdané do uZzivania. Sukromné pozemky
bude riesit” investor.

Mesto Zilina mé zaujem realizovat’ projekt poZi¢ovne verejnych bicyklov. Momentalne vieme
0 moZznosti zavedenia a prevadzkovania systému na baze uvedeného modelu, ktory uz redlne
funguje v mnohych eurdpskych mestach.
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