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NAVRH NA UZNESENIE

Uznesenie C. /2017

Mestské zastupitel'stvo v Ziline

l. schvaluje:

1. Ciele a rozvojové zamery Dopravného podniku mesta Ziliny s.r.o. na roky 2018-
2020

Dovodova sprava

Material je predkladany na zdklade uznesenia Mestského zastupitelstva:

- ¢.45/2016 v bode Il1.1: predlozit kazdoro¢ne najneskér na poslednom zasadnuti mestského
zastupitelstva v kalendarnom roku ciele a rozvojové zamery DPMZ
na nasledujuci rok.

Materidl obsahuje rozvojové projektové zamery dopravného podniku, ktoré su v oblasti verejnej
osobnej dopravy a maju priamu alebo nepriamu suvislost s poskytovanim sluZieb prostrednictvom mestskej

hromadnej dopravy.

V tabulke matridlu st stru¢ne uvedené vietky projektové zamery DPMZ, vyéislené predpokladané
naklady DPMZ podla jednotlivych projektov, ako aj ich rozloZenie na jednotlivé roky.

Material

Predkladany material je v stlade s navrhovanym rozpo¢tom Mesta Zilina na rok 2018 a nadvizuje na
uz schvaleny material:

- Ciele a rozvojové zémery Dopravného podniku mesta Ziliny s.r.o. na roky 2017 — 2020
(Materidl schvaleny na MsZ dria 20.12.2016 uznesenim ¢. 213/2016).

Link na schvaleny materidl Mestskym zastupitelstvom v Ziline v roku 2016:
http://www.zilina.sk/dokumenty/DokumentyProgramyMZ 20161207092508.pdf

V predkladanom materiali st aktualizované zamery a projekty podla stiicasného stavu realizacie alebo
ich rozpracovanosti.

Predkladany material je taktieZ v sulade so schvalenymi strategickymi materidlmi, ako su:

- Uzemny generel dopravy mesta Zilina

- Plan udrzatelnej mobility mesta

- Akény plan mobility pre mesto Zilina na roky 2014-2025

- Program hospodarskeho a socidlneho rozvoja mesta Zilina na roky 2014 — 2020
- Strategicky plan rozvoja mesta do roku 2025
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http://www.zilina.sk/dokumenty/DokumentyProgramyMZ_20161207092508.pdf

- Zeleny akény plan mesta Zilina

Materidl je taktiez v sulade s dokumentom Ministerstva dopravy avystavby SR - Stratégia rozvoja
verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020.

Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky v rokoch 2013 — 2014 spracovalo Strategicky plan
rozvoja dopravnej infrastruktdry SR do roku 2020. Prilohu uvedenej narodnej stratégie tvori Stratégia
rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020, ktord bola spracovana v spoluprdci s
timom poradcov — odbornikov v oblasti verejnej osobnej dopravy a nemotorovej dopravy, ako aj
programovych expertov a prerokovana hlavnymi aktérmi zabezpecujucimi verejnd hromadnu dopravu,
vratane zastupcov miest a vyssich uzemnych celkov.

Cielom Stratégie je popisat realny a aktualny stav v oblasti verejnej osobnej dopravy a nemotorovej
dopravy, identifikovat priciny tohto stavu a nac¢rtnit moznosti budiceho vyvoja. Prilohy stratégie obsahuju
podrobnejsie analytické informacie a indikativny zasobnik projektov a projektovych zamerov predovsetkym
na podporu predkladania takychto zdmerov pre financovanie prostrednictvom fondov EU.

Dopravny podnik mesta Ziliny s.r.o. dlhodobo pripravuje mnoZstvo modernizaénych projektov
v MHD Zilina.

Vsetci obyvatelia, ndvstevnici mesta, ako aj ludia prichadzajuci do mesta za pracou a do $kél velmi
citlivo vnimaju dopravnu situaciu v meste, ktora nie je dobra.

Stavebné riesSenia ciest a krizovatiek v meste, ktoré boli budované v minulom tisicroci, uz vobec
nevyhovuju sucasnym dopravnym poziadavkdm. Extrémnymi dopravnymi zatazami si narusené prakticky
vsetky kritéria pre kvalitné dopravné rieSenia v meste, zvlast verejnej dopravy.

Neustale narasta nielen individualna doprava, ale aj nakladnd doprava, tranzitnd doprava cez mesto
a vnutromestska doprava. Tymto stavom je ohrozenych vela kritérii pre kvalitné riadenie a usmernenie
dopravy v meste.

Jednym z rieSeni je preferovanie verejnej dopravy, v tomto pripade mestskej, a to tak, aby cestujuci
prirodzene preferovali prepravu mestskou hromadnou dopravou. K takémuto rozhodnutiu vsak musia byt
vytvorené podmienky pre cestujucich.

MHD musi byt spolahliva, prepravné casy dostato¢ne rychle a ponuka spojov $irSia a to v takom
rozsahu, aby bola zabezpecena kvalitna dopravna obsluznost v meste. Zaroven vozidla musia byt komfortné
a moderné a trakéné vedenie zmodernizované tak, aby nebolo pri¢inou pomalych jazd nasich trolejbusov.

Aj voblasti tarify avybavovania cestujucich je potrebné prejst na vyrazne modernejsie a
pohodinejsie  spbdsoby pre cestujucich. Nezanedbatelnhou castou, aj ked neviditelnou pre bezného
cestujuceho, su aj podmienky pre Udrzbu vozidiel a celé zazemie technickej zakladne vypravy vozidiel do
prevadzky.

Projekty, ktoré zaciname postupne realizovat, ale aj ktoré s v $tadiu priprav a rozpracovanosti,
maju jediny ciel, a to spravit verejnu dopravu atraktivnejSou a konkurovat individualnej doprave v meste,
aby co najviac cestujucich zacalo vyuZivat MHD.

Priprava takychto projektov si vyZzaduje velmi vela ¢asu. Dopravny podnik uz niekolko rokov pripravuje
vSetky zdmery v pomenovanych oblastiach.

UZ v roku 2012 sme zacali s postupnou obnovou vozidlového parku trolejbusov a autobusov. Od vtedy bolo
spustenych do prevadzky 20 novych vozidiel. V najblizZSom obdobi nds viak ¢aka ovela razantnejsi postup
v modernizécii celej MHD. Ide o projekty, ktoré budu financované predovietkym zo zdrojov EU.

Do konca roku 2017 dopravny podnik spusti do prevadzky 8 kibovych modernych trolejbusov a dalsich
7 trolejbusov najneskdér vo februdri a marci. Zaroven bola dopravnému podniku schvdlend riadiacim
organom aj opcia na dalsich 12 trolejbusov, po dodani ktorych budud vymenené uz vsetky staré trolejbusy za
nove.

Riadiaci vybor OPII taktie? schvalil pre DPMZ narodny porojekt obstarania 2ks parcialnych trolejbusov.

Aktualne bola rozhodnutim Riadiaceho organu pre Integrovany regionalny operacny program schvalena
Ziadost o nenavratny finanény prispevok na financovanie obnovy vozidlového parku autobusov. 32 novych



autobusov (dieslovyh, hybridnych a elektrobusov) bude dodanych do Ziliny do 12 mesiacov, pricom prvé
z nich pridu uz na jar 2018.

Sucastou vybavy autobusov sU aj nové, moderné tarifné a informacné systémy, ktoré okrem iného
umoznia aj inovativne pristupy vo vybavovani cestujlcich. Zaroven takyto systém bude po technickej
stranke pripraveny na zapojenie do pripravovaného integrovaného dopravného systému v kraji.

K tomu vSak mézeme pristupit az vtedy, ked takéto systémy budl uz vo vsetkych vozidlach, teda
najneskér koncom roku 2018.

Dopravny podnik je taktie? tesne pred spustenim projektu ,Informatizacia MHD v Ziline“. Aktudlne
tento projekt je v procese podania Ziadosti o NFP. Predpokladdme, Ze k realizacii d6jde najneskor na jar
budiceho roku. Nasim zdmerom je do konca roku 2018 cely projekt zrealizovat.

Okrem mnozstva novych moznosti bude mozné spustit predaj predplatnych cestovnych listkov cez
internet, ako aj platby za jednorazové cestovné listky priamo na oznacovacoch vo vozidlach
prostrednictvom bankomatovych kariet. DPMZ nasledne zaéne postupne vydavat modernej$ie Cipové
karty vyssieho Standardu, ktoré bude mozné vyuZivat aj v inych oblastiach ako je MHD, a to ako Mestsku
Cipovu kartu (bike sharing, vstup do mestskych organizacii ako je plavaren, divadlo, hokej,....pripadne
vyuzivat r6zne zlavové systémy v obchodoch).

Sucastou informatizacie MHD bude aj komplexne modernizované dispecerské riadenie. Na vsetkych
vyznamnych zastdvkach ( cca 50 ks ) budd umiestnené velké elektronické zastavkové informacné panely na
ktorych budud zobrazované online prichody spojov a dalSie délezité informacie pre cestujucich. Zaroven
budu spustené aplikacie do mobilov a na internet o redlnej polohe vozidiel a moznych prestupoch tak, aby
si cestujuci mohol ¢o najlepsie naplanovat svoje cestovanie.

Paralelne st Mestom Zilina pripravované projekty, ako st komplexna modernizicia vyznamnych
zastdvok MHD, vratane pristreSkov a spustenie preferencie MHD vozidiel na vSetkych krizovatkach
s cestnou svetelnou signalizaciou. Predpoklad zaciatku realizacie tychto projektov je jar 2018.

NajnarocnejsSie pripravované projekty su projekty na modernizaciu celej infrastruktury trolejbusovej
drahy v meste. Tieto budu financované taktiez prostrednictvom Eurdpskych fondov. Nasim zdmerom je, aby
sme uz zacCiatkom roku 2018 vyhlasili sutaze na potrebné projektové dokumenticie.

Uvedené projekty su financované z prostriedkov EU, $tatneho rozpoctu ako aj z rozpoctu Mesta Zilina
v objeme 5%. Takéto zamery jednoznacne prispeju k tomu, aby MHD v Ziline bola jedna z najmodernejsich

na Slovensku.

Strategické ciele

Zvysenie hospodarnosti verejnej dopravy

- Obnova a modernizacia dopravnych prostriedkov trolejbusov a autobusov — nakup
nizkopodlaznych vozidiel.

- Vybudovanie systému preferencie vozidiel MHD — nositefom projektu je Mesto Zilina

- Dobudovanie dopravnej infrastruktury - nové trolejbusové drdhy - nositefom projektu je Mesto
Zilina.

- Modernizacia stavajucej trolejbusovej infrastruktury - trolejbusovd drdha a trakéné meniarne —
nositefom projektu je Mesto Zilina

- Modernizécia a dostavba technickej Gdrzbovej zékladne trolejbusov Zilina.

Zastavenie ubytku poctu prepravenych osob verejnou dopravou

- Skvalitnenie informovanosti cestujucich.

- Informdcie o preprave v redlnom cCase.

- Modernizacia a rekonstrukcia zastavok — nositefom projektu je Mesto Zilina

- Vybavenost zastavok MHD — online informacéné panely

- Prepojenie MHD na Zelezni¢nu a primestskd autobusovid dopravu - vybudovanie systému
integrovanej dopravy



Planované projektové zamery DPMZ spolufinancované prostrednictvom eurépskych fondov

Projekty DPMZ Cerpanie Cerpanie Cerpanie
2018 2019 2020

Nizkopodlazné a energeticky Usporné trolejbusy a

trolejbusy s pomocnym pohonom pre Zilinu 184 043

OPCIA - Nizkopodlazné a energeticky usporné

trolejbusy a trolejbusy s pomocnym pohonom pre

Zilinu 309 660

Parcialne trolejbusy 65 000

Stadia realizovatelhosti — Vystavba a

modernizacia udrzbovej zakladne trolejbusov,

modernizacia

infrastruktury trolejbusovej drahy a meniarni,

vystavba novych trolejbusovych trati a obratisk v

Ziline 15 500

Informatizacia MHD Zilina 150 000

Dieslovy ABUS 151 187

Hybridny ABUS 303 048

ElektroBUS 51714

Projektovd dokumentdaciaDostavba a

modernizacia udrzbovej zakladne trolejbusov 50 000

Zilina

Rfaallzaua - Do.stavba va. modern|zaC|a udrzbovej 50 000 450 000 250 000

zakladne trolejbusov Zilina

SPOLU vietky projekty DPMZ 1265 152 450 000 250 000

Snahou Dopravného podniku mesta Ziliny s.r.o. (dalej DPMZ) a Mesta Zilina je poskytovat kvalitné,
bezpecné a spolahlivé sluzby pre cestujucich (obyvatelov i ndvstevnikov mesta), ¢o vnimame ako primarnu
Ulohu. Sekundarnou ulohou je vytvorit podmienky na to, aby ostatni Gcastnici cestnej premavky (prevazne
individudlni motoristi) videli v MHD realnu alternativu ich prepravnych poZiadaviek, ktora moze byt rychlou,
spolahlivou a bezpecnou nahradou ich suéasného spOsobu prepravy. Obidve ulohy suU navzidjom uzko
prepojené, pretoze znizenim vyuzivania osobnych automobilov v mestskej premavke sa efektivnejsie podari
napltiat primarnu dlohu - rychlo a efektivne prepravovat cestujucich trolejbusmi a autobusmi.

Kvalita MHD sa meria niekolkymi ukazovatelmi/standardami kvality. Pre splnenie tychto standardov je
potrebné mat splnenych niekolko nevyhnutnych predpokladov, a to:



1)

Kvalitné a spolahlivé dopravné prostriedky - trolejbusy a autobusy,

2) wvytvorit podmienky pre efektivnejSiu prevadzku trolejbusov a autobusov v mestskej premavke -
preferencia vozidiel MHD na svetelne riadenych krizovatkach,

3) zabezpedit kvalitnG aodborni starostlivost o dopravné prostriedky - uadribova zakladna
a kvalifikovany personal,

4) spolahlivé, véasné a presné informacie o cestovnom poriadku od fazy planovania cesty cez fazu
nastupu do vozidla az po pripadny prestup na dalSie linky, ¢i uz linky MHD alebo linky regionalnej
autobusovej a Zeleznicnej dopravy - informacie o cestovnych poriadkoch vo vyhladavacoch
(mobilna a web aplikacia), na zastavkach a priamo vo vozidlach pocas jazdy, spravne informacie
pocas mimoriadnych situdcii z dopravného dispecingu smerom k cestujlicim a pod.,

5) kvalitna a spolahliva infrastruktira trolejbusovej dopravy - trakéné vedenie s modernymi prvkami
trate umozniujucimi rychlu jazdu trolejbusov, spolahlivd technolégia meniarni umoZnujlica vyssie
vyuzivanie rekuperovanej energie z trolejbusov,

6) dostatocne Siroka a komfortna infrastruktura zastdvok MHD - inteligentné zastavky s prenosom dat
(vizudlnych i hlasovych), bezbariérovym pristupom a vsetkymi zdkladnymi poZiadavkami na
pohodIné a bezpecné cakanie na zastavke.

1. Obnova a modernizacia dopravnych prostriedkov
1.1 Trolejbusy
Realizacia: 2017-2018
Pocet: 27 ks
Z toho podla druhu:
1. celonizkopodlaZzny sdlo trolejbus: 9 ks
2. celonizkopodlazny ¢lankovy trolejbus: 18 ks

Prinosy modernizacie trolejbusovej dopravy

pohodiny a rychly nastup a vystup cestujucich bez nutnosti prekonavat vyskovy rozdiel medzi
nastupistom a podlahou trolejbusu,

100% garanotovanie vsetkych spojov s nizkopodlaznymi vozidlami

nové usporné technolégie pohonu a diagnostické moZnosti pre zabezpecenie spolahlivej
prevadzky,

moderné informacné technolégie pre informovanie cestujticich pocas prepravy,

moderny a ergonomicky dizajn vnutorného priestoru pre komfortna prepravu cestujtcich,
znizit spotrebu trakénej elektrickej energie,

zvysit podiel trolejbusov s rekuperaciou a umoznit tak znizenie spotreby trakénej elektrickej
energie,

1.2  Parcialne trolejbusy
Realizacia: 2018
Pocet: 2 ks

Ide o nizkopodlazné a energeticky Usporné trolejbusy s pomocnym pohonom na baterky. Projektovy
zamer je schvaleny a zaradeny Ministerstvom dopravy a vystavby SR medzi narodné projekty.



Okrem prinosov pomenovanych vyssie sa zabezpeci nasledovné:

= vytvori sa moznost vyuZzitia trolejbusov s pomocnym pohonom aj na stéasnych autobusovych
linkach €. 21 a 22,

= vyyuzZitie trolejbusov s pomocnym pohonom v miestach kde nie je vybudované trakéné vedenie a
obsluha takéhoto Uzemia trolejbusovou ekologickou dopravou,

=  moznost vyuZivania trolejbusov s pomocnym pohonom aj pri poruchach trakéného vedenia,

» zabezpecovanie ekologickej dopravy do lokality rekreaénej a oddychovej zény Vodného diela Zilina,
kde nie je vybudované trakéné vedenie a nie je moziné na linku nasadit klasicky trolejbus.
V sucasnosti je preprava zabezpecovana dieslovymi autobusmi. Zabezpecovanim dopravy
trolejbusmi s pomocnym pohonom dojde kvyraznému zniZeniu emisii v lokalite rekreacnej
a oddychovej zény.

1.3  Autobusy

Realizacia: 2018
Pocet: 32 ks

Prinosy modernizacie autobusovej dopravy

- nové nizkopodlazné a ekologické vozidla zvysia kvalitu a komfort cestovania a prispeju k spolahlivosti
hromadnej dopravy, ¢o povedie, spolu s prvkami preferencie, k argumentacii na zmenu spo6sobu
prepravy z IAD na MHD v mestskej aglomeracii Zilina,

- 100% garanotovanie vsetkych spojov s nizkopodlaznymi vozidlami

- vozidld ulahdia cestujucim nastup a vystup a zrychli vymenu cestujucich na zastdvkach, ¢o ma za
nasledok zrychlenie celkového ¢asu prepravy,

- hybridnéch autobusy maju nizsiu spotrebu PHM
elektrobusy umoZnia bezemisnd prepravu a prepravu s vyraznym znizenim hluku a nizkymi
prevadzkovymi nakladmi (dokazu vyuzivat rekuperaciu pri brzdeni a brzdnda energia sa vracia naspat
do trakénych batérii),

- na dobijanie elektrickych autobusov je mozné vyuzit prud, odoberany z mestskej trolejbusove;j siete,
¢o zvysi energetickd Ucinnost celého projektu.

Je moiné konstatovat, Ze situacia po realizicii projektov modernizacie a obnovy vozidlového
parku bude kvalita prepravnych sluzieb MHD v Ziline na vysokej trovni, ¢o analogicky vytvori predpoklad
na zvysenie pocétu cestujlcich. V tomto smere je moiné hovorit o podpore konkurencieschopnosti
verejnej osobnej dopravy, ktora je dolezitym prvkom v oblasti udrzatel'nej mestskej mobility.

Ocakavame:

e zastavenie Ubytku poctu prepravenych cestujucich,

o zlepsSenie sluZieb, kvality a zvySenie atraktivity MHD,

e zvySenie bezpecnosti a spolahlivosti pri preprave cestujucich,
e znizenie emisii, hluku a prevadzkovych nakladov.

Najvacsi prinos/profit z projektu budi mat cestujuci, ktori vyuzivajd MHD v meste Zilina:

e obyvatelia mesta Zilina,

e obyvatelia obci mestskej funkénej oblasti (Mesto Zilina a 10 prilahlych obci),
e obyvatelia regiénu Zilinského kraja, ktori dochadzaju denne do mesta Zilina,
e Studenti Zilinskej univerzity a strednych $kol

o domdci i zahrani¢ni navstevnici a turisti.



2. Informatizacia MHD Zilina

Realizacia: 2017-2018

V si¢asnosti je systém poskytovania informécii pre cestujiceho v podmienkach MHD Zilina kvalitny iba
v tzv. pasivnej faze. Nedisponujeme redlnymi/online udajmi o prevadzke a preto nevieme zabezpedlit
prisun aktualizovanych informdcii cestujicemu vcas, aby sa vedel rozhodnut, ako cestovat.

V oblasti informatizacie bude realizované:

a)

b)

c)

Vybavenie vozidiel adalSich miest zariadeniami na prenos dat medzi vozidlom
a dispecingom/riadiacim systémom

internetovy predaj cestovnych listkov - rozSirenie sluzieb aforiem predaja predplatnych
cestovnych listkov

= odbura sa tym nutnost osobného ndkupu predplatnych cestovnych listkov v ,kamennych”
predajniach a zvysi sa komfort pre cestujiceho uz pri planovani prepravy,

= vyZaduju sa hardvérové Upravy na Citacich zariadeniach na zapis Udajov na kartu,

= vyZaduju sa softvérové Upravy sucasného programu na predaj predplatnych CL,

= vyZaduju sa softvérové prdce na zriadenie web rozhrania na internetovy predaj CL,

Centrum riadenia dopravy - dispecerské riadenie - véasné apresné informacie umoznia

dispecerovi situaciu vyhodnotit a rozhodnut sa pre najlepsi sposob rieSenia mimoriadnej situacie

Centrum riadenia umozni:

online informdcie o polohe a stave vozidiel,
zobrazenia priamo v dalSich vozidlach v prevadzke na interiérovych informaénych paneloch za

ucelom informovania cestujuceho o moznych prestupoch uz priamo pocas prepravy,
zobrazenia na informacnych zastavkovych paneloch osadenych v prestupnych termindloch — Zel.

stanica, aut. nastupiste, resp. na dalSich vyznamnych zastdvkach v sieti MHD, ¢im sa zabezpedi
informovanie cestujucich, ¢i uz pri planovani prepravy alebo pocas prepravy,
webového rozhrania, kde si bude moct cestujlci zobrazit informéacie o aktudlnom stave prevadzky

MHD a zaroven vyhladat spojenie pri planovani prepravy so zohladnenim aktudlneho stavu
vozidiel,
mobilnd aplikdcia, ktora bude okrem vyhladania spojenia pri planovani prepravy (aj so

zohladnenim pripadnych vyluk a obmedzeni v doprave) disponovat tieZ online informaciami (push
notifikaciami) o pripadnych vzniknutych mimoriadnych udalostiach, ¢o méZe mat vplyv na
rozhodnutie cestujuceho pocas prepravy,

inStalacia kamier na prenos obrazového zaznamu z vyznamnych miest v sieti MHD - vyznamné
krizovatky, prestupné terminaly (MHD-PAD) a vyznamné zastavky v sieti MHD,

moznost selekcie dat problémovych Usekov na velkoplosni obrazovku; v spojitosti s tym su
potrebné stavebné upravy dispecerského centra riadenia dopravy - operacnej sdly centralneho
dispecingu.

Vybavenie zastavok ,inteligentnymi“ oznaénikmi, ktoré budud schopné podavat online informacie:

= informacné panely s ¢asom prichodu vozidiel jednotlivych liniek,

= zaroven budud schopné na poziadanie (dialkovy ovladac alebo tladidlo na oznacéniku) podat
zvukovu informdciu pre nevidiacich a slabozrakych,

= prenos hlasu atextu z dispecingu na zastavku — v pripade mimoriadnej situacie by mali byt

cestujuci ¢o najskor a najpresnejSie informovani o mimoriadnych zmendach v doprave,
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= dopravca bude schopny informovat cestujlcich vopred o pripravovanych zmenach v organizacii
MHD alebo o novych ponukanych sluzbach pre cestujucich.

e) vybavenie vozidiel automatickymi scitacimi zariadeniami, ktoré umoZnia dopravcovi poznat
aktudlny stav a pocet cestujucich vo vozidle na jednotlivych spojoch v réznych obdobiach dia; tieto
informacie nasledne umoznia planovanie/dpravy grafikonu , a umoznia vylepsit kvalitu a efektivitu
poskytovanych sluZieb,

Situdcia po realizdcii projektu a udrzatel'nost projektu

Projekt zamerany na informatizaciu MHD je nevyhnutny z hladiska zachytenia svetového trendu
v odvetvi verejnej dopravy. Projekt zabezpedi ziskanie nevyhnutnych Gdajov potrebnych pre cestujtcich,
aby sa mali moznost rozhodnut pre zmenu spdsobu cestovanie v meste Zilina a jeho okoli.
Rozsirenie moznosti nakupu cestovnych listkov prostrednictvom internetu, poskytovanie online informdcii
cestujucim, rozSirenie moznosti spdsobov nakupu CL vytvdra redlny predpoklad nielen na zastavenie
poklesu cestujucich vyuZivajucich sluzby MHD, ale aj na ziskanie novych, pravidelnych cestujucich, ktori
vyzaduju moderny, komfortny a atraktivny spésob prepravy verejnou dopravou.
Ziskanie novych pravidelnych cestujucich bude mat aj sekundarny nasledok v podobe znizZenia Urovne
vyuZivania IAD, ¢o sa prejavi upokojenim cestnej premavky v meste Zilina.

Popis cielovej skupiny

Najvacsi prinos a profit z projektu budi mat cestujici vyuZivajuci mestski hromadni dopravu v Ziline,
pricom ide konkrétne o:

- obyvatelov mesta Zilina,

- obyvatelov obci mestskej funkénej oblasti,

- obyvatelov regiénu Zilinského kraja denne dochadzajucich do mesta Zilina,

- $tudentov Zilinskej univerzity,

- domacich i zahrani¢nych navstevnikov a turistov.

3. Studia realizovatelnosti

Realizacia: 2017-2018

Samostatnou kapitolou su projekty v oblasti vystavby a modernizacie Udribovej zakladne
trolejbusov, modernizacie infrastruktury trolejbusovej drahy a meniarni, vystavba novych trolejbusovych
trati a obratisk v Ziline.

Vzhlaom na mimoriadnu narocnost priravovanych projektov pre udrzbovi zékladnu vozidiel a pre
infrastruktiru trolejbusovej drahy ameniarni vcelom meste je potrebné vypracovat studiu
realizovatelnosti.

Zakladné ciele SR a rozsah

SR bude vypracovana na zaklade komplexnej analyzy si¢asného stavu trolejbusovej infradtruktiry
a zabezpecovania prevadzky mestskej verejnej dopravy a sucasnych problémov a lGzkych miest Usekov.
Sucasne by SR mala navrhnut koncepcie modernizacie mestskej dopravy v oblasti drahovej infrastruktury ,
reflektujuc vSetky budice potreby dopravy a potenciadl infrastruktiry mestskej dopravy v ramci
integrovaného dopravného systému.

SR méa napomdct najdeniu optimalneho spdsobu pre dosiahnutie vieobecnych cielov projektu tak,
ako su definované Strategickym planom rozvoja dopravnej infrastruktiry SR do roku 2020 avinych
strategickych dokumentoch, t.j. o.i. zlepSenie sluZieb verejnej mestskej drahovej dopravy, zvysenie
priepustnosti a spolahlivosti, atraktivnosti, rychlosti, celkovej konkurencieschopnosti voci inym
neprioritnym druhom dopravy (hlavne IAD), zlepSenie prevadzky a bezpecénosti, lepsie vyuZitie
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infrastruktiry v rdmci dopravného systému s narastom alebo aspon udrzanim modalneho podielu verejnej
mestskej dopravy v buducich rokoch, skratenie cestovného casu, zniZenie hluku a inych environmentalnych
dopadov v nadvaznosti na prilahly regidn, zahrnuty do pripravovaného IDS Zilinského kraja.

SR odporucané opatrenia by mali si¢asne optimalizovat prevadzku a udribu, optimalizovat stvisiace
prevadzkové naklady a zlepsit ponuku a dostupnost verejnej mestskej dopravy.

Sucastou SR bude Technicko — ekonomickd $tudia navrhovanych technickych opatreni pre
jednotlivé alternativy v podrobnostiach v zmysle UNIKA.

Navrhované opatrenia maju vychadzat a nadvézovat na planované opatrenia v ramci dopravného
systému v Zilinskom regiéne, definovanymi predovietkym v Uzemnom genereli dopravy mesta Zilina (t.¢. je
v spracovani, dalej UGDMZ), Plane udriatelnej mobility (t.€. je v spracovani, dalej len PUM), Uzemnym
pldnom mesta Zilina a Uzemnym planom VUC Zilinského samospravneho kraja, Cast urbanizmus a doprava
(dalej len UGDVUC*), resp. v inom relevantnom strategickom dokumente v aktudlnom zneni .

Studiu ,,zastreduje” dopravny podnik a je financovana zo $trukturalnych fondov. Vystup $tudie bude
rozdeleny do dvoch zdkladnych oblasti:

A. vystavba a modernizacie udrzbovej zakladne trolejbusov
B. modernizacia infrastruktury trolejbusovej drahy a meniarni, vystavba novych trolejbusovych trati a

obratisk v Ziline.

Nasledne bude pre ¢ast A prijimatelom a nostitelom projektu Dopravny podnik mesta Ziliny s.r.o. a pre
¢ast B bude nositelom a prijimatelom Mesto Zilina.

4. Modernizacia a dostavba udribovej zakladne trolejbusov Zilina

Realizacia: 2018-2020

Sucasné technické zazemie trolejbusovej vozovne Kvacéalova bolo vybudované v rokoch 1992-93 s tym,
Ze sa este dobuduju dalsie priestory na tazkd adrzbu a kryté parkovanie. K realizacii vsak nikdy nedoslo. V
sucasnosti uz nevyhovuje narokom na udrzbu a opravy nizkopodlaznych trolejbusov z hladiska zdvihania
vozidiel, prace na streche ¢i vyssieho podielu elektronickych zariadeni. Odstavovanie vozidiel je na nekrytej
odstavnej ploche.

Zaroveri po dobudovani trolejbusového depa bude moZné uvolnit priestory autobusovej vozovne na
Kosickej.

Vozovina - sucasny stav

Vozovna na Kvacalove] ulici bola postavena v roku 1993 a odovzdand do uZivania v jeseni 1994.
Jednotlivé objekty sa v sicasnosti nachadzaju v pévodnom stave, bez vyznamnejsich oprav.
Clenenie:

Budova udrzby trolejbusov (OSetroviia) - pozostava z troch priechodnych hal — susiaren
trolejbusov, hala na vykonavanie dennych kontrol trolejbusov ahala na vykonavanie beZnej udrzby
trolejbusov. V druhej Casti budovy sa na prizemi nachadzaju poziovna ru¢ného naradia, dielfia gumara,
mechanicka dielia a dielfia elektrikdrov. Na poschodi je sklad nahradnych dielov, dielfa elektronikov
a kanceldrie.

1. SuSiaren trolejbusov je vybavena klimatizdciou, kde ako zdroj tepelnej energie su pouZité
radiatory, napojené na centrdlne radidtorové Ustredné kurenie, ktoré je napdjané z kotolne
umiestnenej mimo Uzemia vozovne.

2. V hale na vykondvanie dennych kontrol je priebeZzny kanal.
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3. Vhale na vykonavanie beZnej udrzby je priebeiny kanal, kde v druhej polovici haly je
zabudovana valcova skusobna brzd, r. vyroby 1993.
Osetroviia je urcend len pre beiné opravy a udrzby trolejousov. Nedaju sa v nej vykonavat ¢asovo
a priestorovo ndrocnejsie opravy. Dielne su vybavené stojanovymi vitackami, koti¢ovymi bridskami, ruénym
lisom a pracovnymi stolmi. VSetko vybavenie je pévodné z roku 1994.
V dielni gumdra sa opravujd, vymienaju a , prezivaju” pneumatiky pre cely vozovy park MHD a vsetky
technologické a sluzobné vozidla. Dielfa elektronikov je vybavena dnes uz nedostato¢nou a zastaralou
vypoctovou a meracou technikou.

Umyvarka s dvomi samostatnymi kandalmi. Jeden kanal je vybaveny automatickou umyvacou linkou na
trolejbusy s moznostou prepnutia do rezimu ,autobusy”. Umyvacia linka je v stic¢asnosti za hranicou svojej
Zivotnosti, je charakteristicka ¢astymi poruchami.

Druhy samostatny kanal slGzZzi na umyvanie podvozkov trolejbusov a je vybaveny Siestimi stojanovymi
zdvihdkmi. Umyvanie podvozkov sa vykondva ru¢ne pomocou zariadenia WAP. Klimatizacia na odsavanie
pary tiez nema dostato¢nu ucinnost. Stcastou umyvarky je chemicka Eistitka odpadovych vod so zbernou
nadrzou, do ktorej vyustuje samostatna kanaliza¢na siet z parkovacich pléch a prislusnych komunikacii.

Pomocné prevadzky — v nich je umiestnena rozvodna elektrickd stanica, sklad Zeleza, gardi pre
technologické vozidlo Tatra 815, garaz pre technologické vozidlo LIAZ s plosSinou, dielne pre zamestnancov
pre udrzbu trakéného vedenia a meniarni a zamestnancov Udrzby budov. Dielne su vybavené pévodnymi
stojanovymi bridskami a vitackami, jednym sustruhom a pracovnymi stolmi, vSetko z roku 1994.

Odstavna plocha pre trolejbusy je situovand vedla pomocnych prevadzok. Na beténovom podklade je
rozdelend do troch priechodnych sektorov, v ktorom v kazdom z nich sa nachadzaju Styri odstavné pasy pre
trolejbusy. Celd plocha je nezastreSenda ana nej odstavené trolejbusy su preto neustdle vystavené
premenlivym poveternostnym podmienkam, ¢o ma nepriaznivy vplyv na ich prevadzkovu Zivotnost
a izola¢ny stav. Navyse je odstavna plocha kapacitne nedostato¢na a nie je mozné na nej zaparkovat vsetky
trolejbusy dopravného podniku mesta Ziliny.

Objekt vozovne v ¢ase svojej vystavby nebol dokonceny. Sucastou planov malo byt vybudovanie dielne
strednych a tazkych oprav trolejbusov s prislusnym zazemim a infrastruktirou. Nedokoncenie pdvodného
projektu ma za nasledok dlhodobé poddimenzovanie udrzby ako takej s absenciou niektorych prevadzok,
ako su napriklad zvarovia, lakovna, baterkaren, sklad nahradnych dielov a pod.

Modernizacia a vystavba vozovne

Stavajlce priestory oSetrovne trolejbusov su vybavenim zastaralé a neumoznuju vykonavat udrzbu
aopravy na novych typoch trolejbusov, ktorych elektrickd vyzbroj sa nachadza na strechach vozidiel
a taktiez neumoznuju vykonavat niektoré druhy oprav, ako lakovanie, zvarovanie, lisovanie a pod. RieSenim
tohto nedostatku bude vybudovanie novych priestorov dielni pre beznu, strednu a tazkd Gdrzbu a opravy
trolejbusov v aredli podniku s potrebnym rozsirenim a napojenim trolejovych trati, spolu s vybudovanim
nového krytého stojiska pre trolejbusy s potrebnou infrastruktdrou.

Dielfia strednej a tazkej udrZby a oprav

Novovybudovand dielfia bude sluzit pre opravy a lddriby novych modernych typov trolejbusov. Bude
dostatoéne priestorovo riesend s prislusnou infrastruktirou a technologickym vybavenim. Bude spliat
nasledovné zdkladné parametre:

- dostatoény pocet a dizka priebeznych kanalov,

- dostatocny pocet ,,slepych” kanalov pre ndrocnejsie a dlhsie trvajice opravy,
- dostatocny pocet kanalovych a stlpovych zdvihakov,
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- servisné lavky pozdiz jednotlivych kandlov na opravy a Udrzby elektrovyzbroje umiestnenej na
strechach trolejbusov,

- nova brzdova stolica s grafickym vystupom,

- lahky mostovy Zeriav na demontdz streSnej elektrovyzbroje,

- priestory pre olejové hospodarstvo s prislusenstvom,

- pieskovia na pripravu dielov a vozidiel pred lakovanim,

- lakovna na ndstrek a opravu laku trolejbusov a ochrannych naterov podvozkov,

- hlavny sklad nahradnych dielov,

- dielfa opravy a udrzby pneumatik s prislusnym vybavenim.

- zvarovna pre karosarske opravy,

- priestory na udrzbu akumuldtorov s vybavenim,

- priestory dielne pre obrabanie kovov s prislusSnym vybavenim,

- elektronicka dielna,

- elektromechanicka dielfia s pracovnymi stolmi a prisluSnym vybavenim,

- socialne zariadenia pre pracovnikov dielni,

- kancelarie.

Odstavna plocha

Sucasnd odstavnd plocha pre trolejbusy je kapacitne nedostatocnd, pricom jednym z hlavnych
handicapov je absencia zastreSenia achybajica elektroinstaldcia. Novovybudované priestory pri
administrativnej budove by tieto nedostatky odstranili.

Poziadavky na novovybudovanu odstavnu plochu:

- Zelezobetdnovy povrch s odvodnenim,

- zastreSenie,

- elektroinstalacné rozvody s moznostou vybudovania nabijacich stanic pre elektrobusy,

- novovybudované trakéné vedenie zohladiujuce infrastruktirne a dopravno-organiza¢né zmeny.

Umyvarka

Novd moderna umyvacia linka s automatickym umyvanim podvozkov bude situovand do sucasnych
priestorov umyvarky, ktoré prejdu po stavebnej stranke celkovou rekonstrukciou a modernizaciou. V druhej
Casti priestoru budovy umyvarky, uréenej na rucné umyvanie podvozkov bude zmodernizovana
vzduchotechnika na odsavanie par asuSenie podvozkov. Sucastou obnovy umyvacej linky bude aj
modernizacia Cisticky odpadovych vod.

Prinosy modernizdacie a vystavby vozovne

- skvalitnenie udrzby a oprav prispésobenych modernym typom trolejbusov,

- zniZenie ¢asu udrzby a oprav trolejbusov (niektoré udrzbarske a servisné Ukony su v sucasnosti
vykondvané na externych pracoviskach),

- skvalitnenie pracovnych podmienok servisnych pracovnikov,

- Uspora energii na vykurovanie dielne atiez pohonnych hmot z vynutenych servisnych presunov
trolejbusov,

- predizenie Zivotnosti trolejbusov v dosledku kvalitnejsej Udriby aoprav a taktie? zastre$enia
odstavnej parkovacej plochy,

- zvySenie prevadzkyschopnosti a skvalitnenie manipuldcie s trolejbusmi v nepriaznivom pocasi,

- odburanie nakladov na udrzbu parkovacej plochy v zimnom obdobi,

- umoZnenie vykondavania niektorych servisnych ukonov priamo na parkovisku (vynutené nabijanie
akumulatorov, vynutené vykondavanie drobnych servisnych Ukonov vyZzadujucich rucné elektrické
naradie a pod.),

- ochrana odstavenych vozidiel pred Zivelnymi pohromami,
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- znizena poruchovost umyvacej linky,

- zvySenie externej Cistoty trolejbusov a s tym suvisiace skvalitnenie kultlry cestovania,

- zvySenie Zivotnosti podvozkovej casti trolejbusov ( pravidelnym umyvanim podvozkove] casti
dochadza k pravidelnému odstraniovaniu agresivnych nanosov sposobujucich koréziu),

- skrdtenie doby pripravy na nandsanie ochrannych naterov na podvozky trolejbusov,

- ochrana Zivotného prostredia (Cisticka odpadovych vod).

Projekty Mesta Zilina priamo prepojené s MHD

Vzhladom na danu Struktdru jednotlivych operaénych programov je rozdelenie jednotlivych
pripravovanych projektov medzi dvoch prijimatelov resp. nositelov projektov.

Mesto Zilina je opravnené ako Ziadatel realizovat projekty v oblasti infradtruktdry a preferencie

VOD.
1. Vybudovanie systému preferencie vozidiel MHD.
2. Modernizacia stavajucej trolejbusovej infrastruktury.
3. Modernizacia a rekonstrukcia zastavok.
Vybudovanie systému preferencie vozidiel MHD
Realizacia: 2017-2018

Cieflom preferencie vozidiel MHD je predovsetkym zabezpecenie plynulého prejazdu vozidla MHD
krizovatkou, tzn. eliminovat pripady, kedy vozidlo kratko pred vstupom do krizovatky dostane éerveny
signal ,,Stoj!“.

Z fungovania aktivnej preferencie plynu tri zakladné vyhody:

1. skratenie zdrzania vozidla na krizovatke v pripade, Ze vozidlo ma meskanie
(skrdatenie ¢asu prejazdu medzi zastavkami),
2. minimalizacia poctu rozjazdov tzn. zniZenie spotreby nafty
(vozidlo prejde krizovatku plynule bez zastavenia alebo brzdenia),
3. dlhsi nastupny Cas pre cestujucich
(vozidlo ¢akd na zastdvke dovtedy, pokial palubny pocitac nedd vodicovi pokyn na opustenie
zastavky).
Systém aktivnej podmienenej preferencie vozidiel MHD sa bude aplikovat na svetelne riadenych
krizovatkach. Je nutné prepojit informacny systém vozidiel s radi¢mi na svetelnych kriZovatkach.
= systém bude pridelovat preferenciu vozidlu, ktoré ju aktualne potrebuje,
= optimalizuje nevyhnutntd dobu signdlu ,,volno“ pre vozidla MHD,
= reSpektuje miestne stanovenu hierarchiu prav na preferenciu,
= minimalizuje zdrZanie vSetkych vozidiel pred semaférom.

Na miestach, kde to podmienky umoznujd, vybudovat preferenciu pomocou vyhradenych jazdnych
pruhov. U¢elom je skratenie jazdnych ¢asov a poskytnutia vyhody cestujicim verejnou osobnou dopravou
pred individudlnou dopravou. Takéto jazdné pruhy je vsak mozné budovat tam, kde to miestne podmienky
dovoluju najma vzhfadom na Sirkové usporiadanie komunikacii.

Vyhody plynidce ztohto projektu, €asové uUspory pre cestujucich, su nesporné pre celd MHD
(trolejbusovu i autobusovu prevadzku), ateda pre vsetkych cestujucich. Poskytnutie ¢asovej vyhody pre
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cestujucich verejnou dopravou ma zdsadny vplyv na rozhodovanie o pouziti druhu dopravy a ddva verejnej
doprave silny tromf pri boji s individualnou dopravou.

Dal$im nespornym prinosom je Gspora pohonnych hmét a emisii u autobusov a elektrickej energie
u trolejbusov a zniZenie opotrebenia vozidiel vplyvom zniZenia poctu rozjazdov.

Modernizacia stavajucej trolejbusovej infrastruktury

Trakéné vedenie

Prinos modernizacie trakéného vedenia:

- zvySenie technicke]j prejazdovej rychlosti trolejbusov (nové komponenty a rovna stopa umozniuju
vyssiu prejazdovd rychlost),

- niZsSia spotreba trakénej energie ( zvysenie technickej prejazdovej rychlosti v kritickych bodoch ako
su vyhybky, krizenia a pod. umozni plynulejSiu jazdu s mensim poctom brzdeni a naslednych
rozbehov, o ma priamy vplyv na spotrebu trakénej energie),

- zniZenie spotreby trakénej energie z dévodu kratSich trds presunov umoZnenych dobudovanim
novych prepojeni trakéného vedenia,

- flexibilnejsie riadenie dopravy MHD pri poruchach na napatovych Usekoch a pri ich obchadzkach,

- znizenie enviromentalnej zataze v dosledku nizsej spotreby elektrickej (trakénej) energie,

- vysSia spokojnost cestujlcej verejnosti v trolejbusoch aj mimo nich v dosledku skratenia
prepravnych ¢asov,

- vacsia spokojnost vodi¢ov a mensi pocet $kdd trolejbusov v dosledku bezpeénejsieho
a komfortnejSieho stdtia na obratiskach,

- vySSia bezpecnost pri zapinani napajacich usekov,

- niZSia spotreba uhlikovych Smykadiel a ochrana trolejového vodica v désledku presnejsieho
predpovedania vzniku ndmrazy na trolejovom vedeni,

- lepsia informovanost cestujucich o skuto¢nom prichode vozidla MHD,

- menej poskodenych pneumatik pri pristavovani vozidiel na zastavky a komfortnejsi nastup
cestujucich do vozidiel,

- nizSia poruchovost,

- mensie opotrebenie trolejového vedenia a list,

- mensi pocet poskodeni trakéného vedenia v dosledku vypadku zberacov a nasledne nizsie Skody na
trakénom vedeni,

- mensi pocet poruch spésobenych v désledku zniZovania izola¢nej pevnosti spatnych a napajacich
kablov.

V ramci trakéného vedenia je potrebné modernizovat:

e Trolejové vodice

e Stipy trakéného vedenia

e Vyhybky a ostatné armatury
o Trakéné krizovatky

e Napajacie a spatné kable

Modernizacia trakénych meniarni

Sucasny stav

Trolejbusova draha v Ziline je napdjana elektrickou energiou z troch meniarni. Vo vietkych troch
pripadoch sa jedna o tyristorové meniarne. Technicky stav zodpoveda dobe, v ktorej boli uvedené do
prevadzky. Trakéné meniarne su osadené tyristorovymi usmerfiovaémi, ktoré su zaroven vyuZité ako
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vykonové bezkontaktné vypinace. Pouzitd technoldgia riadenia tyristorovych usmerfiovacov je uz znacne
moralne zastaranad a neumozfiuje vyuzit potencidl novych prvkov zapojenych v dopravnom systéme.
Vacsina elektronickych suciastok, pouZitych na riadenie elektrickych zariadeni, sa v sucasnej dobe uz
nevyraba. TaktieZ poruchovost tyristorovych usmerfiovacov je znacne vysoka. Z dévodu nedostatku
nahradnych dielov, a tym hroziacemu kolapsu trolejbusovej dopravy v Ziline, bolo v roku 2007 pristipené
k revitalizacii ovladania tyristorovych usmernovacov na MR1 Velka Okruzna.

V sucasnosti sa pouzité zariadenia na prenos signalov dialkového ovladania uz prestali vyrabat.
S ukoncenim vyroby ukondil vyrobca aj ich technickd podporu, ¢o ndm do budulcnosti sp6sobi problémy
s prevadzkou dialkového ovladania.

Modernizacia meniarni - rozsah

Uvedené meniarne s technoldgiou tyristorového usmerfiovania neumozriuju plne vyuzit rekuperovanu
elektrickd energiu z modernych trolejbusov, navyse su vysoko poruchové a energeticky narocné. Podstatou
modernizacie meniarni bude preto nahradenie tyristorove] technolégie za diédovi. Celd modernizacia
bude splfiat nasledovné poziadavky:

- modernizacia vysokonapatovej casti vratane vymeny rozvadzacov 22kV, privodnych kablov
k trakénym transformatorom a transformatorom vlastnej spotreby,

- modernizacia jednosmernej Casti trakénej meniarne, vratane vymeny tyristorovych napajacov za
diddové usmernovace s vykonovymi vypina¢mi,

- modernizacia vnutornych rozvodov nizkeho napatia,

- modernizdcia elektrického vykurovania,

- vymena osvetlenia za modernu LED technoldgiu,

- modernizdcia batériového napajania a nahrady starych NiFe akumuldtorov za nové s vyssou
Zivotnostou a kapacitou,

- rekonstrukcia a obnova stavebnej ¢asti meniarni — strecha, obvodové muary, vstupné otvory,
vetracie otvory, odpady, natery, izolacie, elektroinstalacie, vykurovanie,

- modernizacia kontroly izola¢ného stavu, umozrniujica sledovat izolacny stav vsetkych napajacich
polov trolejovej izolovanej sustavy,

- vymena metalickych kablov na dialkové ovladanie meniarni a monitoring spotrebovanej energie za
optické kable,

- vymena starého, poruchového a v sucasnosti uz nepostacujuceho hardvéru a softvéru na dialkové
ovladanie meniarni za nové,

- vymena v sucasnosti uz nefunkéného hardvéru a softvéru na monitorovanie a odpocet spotreby
trakcnej energie,

- modernizacia prepatovej ochrany proti Skoddm vzniknutym nasledkom zvyseného poctu
atmosférickych burok,

- vybudovanie protipoZiarnej signalizacie na ochranu meniarni v pripade vzniku poziaru.

Prinos modernizacie trakénych meniarni

Predpokladany prinos modernizacie trakénych meniarni je v troch vzajomne previazanych rovinach, a to
Vv znizeni spotreby elektrickej energie, mensej poruchovosti a kvalitnejsej ochrane
umoznujuce] predchadzat, ¢i zmierfiovat potencialne mozné skody na zariadeniach:

- znizenie spotreby trakénej energie v dobsledku vyuZitia rekuperovanej energie trolejbusov
a mozZnosti jej prerozdelenia do jednotlivych napajacich Usekov podla aktudlnej potreby,

- vymena technoldgie, ktord umozni vacsie vyuZitie rekuperovanej energie, resp. uskladnenie tejto
energie v superkapacitoroch.

- zniZenie vlastnej spotreby elektrickej energie trakénych meniarni,

- znizena poruchovost meniarni z dévodu pouzitia novych a odolnejsich prvkov,

- vysSia odolnost voci atmosférickym prepatiam,

- niZSie riziko vzniku poZiaru,
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- zniZend enviromentalna zataz v dosledku Uspory elektrickej energie,

- zrychlenie operativneho dialkového ovladania meniarne a nasledne zrychlenie rieSenia poruch
vypadkov trakénej energie,

- moznost operativneho a flexibilného riadenia dopravy sohladom na maximalnu rezervovanu
kapacitu dodavky elektrickej trakénej energie.

Dobudovanie dopravnej infrastruktury (trolejbusova trakcia)

Cielom je dobudovanie siete trakéného vedenia na miestach, ktoré umoznia rozsirenie podielu
trolejbusovej dopravy a moznost prevadzkovania duobusov na niektorych autobusovych linkach. Zarover sa
umozni eliminacia moznych dopadov na cestujucich, ktoré vznikaju pri poruche trakéného vedenia na
urcitych funkénych usekoch (pri krizovom riadeni je mozné vyuZzit viacero variantov ndhradnej trasy).
Kvalitativnym posunom bude dobudovanie niektorych ¢asti trakéného vedenia:

1. Solinky

= Ciel — vybudovat prepojenie medzi ulicami ,,Pod hajom — Alexandra Rudnaya“ v di?ke cca 400 m
za Uc¢elom minimalizovat zranitelnost trolejbusovej dopravy v pripade poruchy, resp. inej vyluky
na sidlisku Solinky,

= upravit stavajlce obratisko Solinky — vybudovanie vjazdov a vyjazdov na a zo smeru Vlcince
(stavebné upravy + upravy na trakénom vedeni),

= vytvori sa tym mozZnost lepsieho stanovenia obchadzkovej trasy, resp. kyvadlovej dopravy pre
takmer vsetky trolejbusové linky, ktoré premavaju na Solinky — cestujuci nebudu tak velmi
,dotknuti“ v pripade mimoriadnej situdcie,

2. Centrum

= vybudovat prepojenie medzi ulicami ,Hurbanova — Legionarska — Velka okruzna — Halkova“, a
dalej ,Halkova — Velkd okruzna — Komenského®; celkova dlzka cca 1000 m,

= yytvori sa tym alternativa pre obchadzku v pripade poruchy na najvytaienejSom useku
trolejbusovej dopravy v Ziline — krizovatka ,,Kuzmanyho — Hélkova — Romualda Zaymusa®“,

= vytvori sa tym moznost vyuZitia trolejbusov s pomocnym pohonom na autobusovych linkach
¢&.21a22,

3. Zavodie
= vybudovat prepojenie medzi ulicami ,,Kva¢alova — Stodolova“ v dizke cca 1500 m,
= vytvori sa tym alternativa ku jedinej trolejbusovej trase na sidlisko H3jik,
= vytvori sa tym kratSie spojenie pre vyjazd a zjazd trolejbusov — 2,6 km na jednu cestu,

4. Vybudovanie dalSich novych trolejbusovych trati za ucelom poskytnutia mestskej trolejbusovej
dopravy (napr. Zilina zépad )

Modernizacia a rekonstrukcia zastavok

Vybudovanie zastavkovych zasekov/zélivov na miestach, kde su tieto v sucasnosti riesené formou
zastavenia vozidla v jazdnom pruhu, ¢im dochadza k zdrZzovaniu ostatnej dopravy. Stavebnymi Upravami
zabezpedit bezbariérovy pristup na zastavku MHD, osadit navigacnu dlazbu pre nevidiacich a slabozrakych,
vymena obrubnikov zastavkovych zdlivov za bezbariérové obrubniky pre zabezpecdenie ¢o najblizSieho
zastavenia vozidla k nastupnej hrane zastavky. V pripade, Ze ide o zastavenie na zastavke s vystupom pri
hrane nastupista zastavky, tieto su v prevaznej miere rieSené "klasickym" obrubnikom. Snahou DPMZ je
zvysit komfort pre cestujlcich pri nastupovani a vystupovani a to tym, Ze osadenim bezbariérovych
»Kasselskych” obrubnikov sa umozni vodicovi, bez obavy z poskodenia pneumatiky, pristavit vozidlo ¢o
najblizsSie k nastupnej hrane nastupista atym zabezpelit cestujicemu prekonavanie ¢o najmensieho
priestoru medzi nastupnou hranou a podlahou vozidla. Tato vyhoda je zrejma najma u nizkopodlaznych
vozidiel. Celkovy pocet zastavok v sieti MHD je 233. Zastavky s bezbariérovym "Kasselskym" obrubnikom,
ktorych je v MHD Zilina celkovo 16, tvori percento 6,9%.
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Osadzovanie novych zastdvkovych pristreskov s vytvorenim dostatocného priestoru na informacie
o cestovnych poriadkoch, zmenach v doprave, prepravnom poriadku a pod. a zaroven zvysenie ochrany
cestujucich pred nepriaznivymi vplyvmi pocasia.

Prepojenie MHD na Zelezni¢nu a primestsku autobusovu dopravu.
Vybudovanie systému integrovanej dopravy.

V odbornej praxi neexistuje Uplne jednotne uvddzand definicia IDS. Uvedieme jednu zo zakladnych
teoretickych definicii:

IDS — sa rozumie taky spb6sob zabezpecenia verejnej dopravy v Uzemi, v ktorom jednotlivé druhy
dopravy vzdjomne spolupracuju a vytvaraju tak prehladny a jednoduchy systém vzajomne previazanych
liniek s jednotnou tarifou, prepravnymi podmienkami a pravidelnymi intervalmi medzi spojmi. Prave na
vytvoreni takéhoto systému sa uz intenzivne pracuje a cely projekt koordinuje Zilinsky samospravny kraj.
Do systému integrovanej dopravy budu zapojeni objednavatelia dopravnych sluzieb ako aj dopravcovia,
teda aj Mesto Zilina a DPMZ. Systém musi byt organizovany a riadeny vietkymi uzndvanou autoritou. Silna
pozicia takzvaného "Organizatora" ¢i "Koordinatora" integrovaného dopravného systému je nevyhnutna.
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